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DAS VORBILD

fnalog zur Entwicklung von Kleinlokemotiven der Leistungsgruppe I wurde zu
Beginn der dreiRiger Jahre auch am Bau stirkerer Motorkokomotiven gearbeitet.,
Eine Arbeitsgemeinschaft der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft und der Firmen
BMAG, Deutz, Jung, Krauss-Maffei und Orenstein & Koppel schuf 1932 das
Konzept flir die Einheitskieinlokomotive der Leistungsgruppe II

Von 1932-1938 enstanden insgesamt 887 Maschinen wit verschiedenen Verbrenmumgs-
motoren und verschiedenen Kraftibertragungen. Einheitlich war, von wenigen
dusnahmen abgesehen, das &uRere Bild und der Antrieb der beiden Achsen iiber
doppelte Rollenketten.

Bis 1944 waren schon weit itber looc Fahrzeuge dieses Typs in Dienst gesteilt
worden. Mach dem zweiten Weltkrieg, zu Begimm der fiinfziger Jahre, beschaffte
die DB weitere Kleinlokomotiven der Leistungsgruppe IT, wobei das Grundkonzept
der Einheitsbauart von 1932 tbernommen wurde. Von 1954-1965 wurden insgesamt
731 K&f II nachgebaut.

Die Einheitslokomotive der leistungsgruppe II heifit bel der DB

Baureihe 321 (#iteste Ausflihrung ohne Druckluftbremse}, 322, 323 und 324.
Die dlteren Modelle werden, so sie nicht ausgemustert werden, mit Druckluft-
bremsen versehen und unnummeriert. Ende 1971 verfigte die DB tber etwa 1150

Maschinen der Leistungsgruppe II

1945 verblieben viele Maschinen der Leistungsgruppe II in der Ostzone. Die
Deutsche Reichsbahn benannte diese Reihe loo.1-8. Es wurden 373 Maschinen
in diesem NMummernschema festgestellr.

Einige Lokomotiven der Leistungsgruppe 11 sind heute als Baufahrzeuge bel der
ORB vorhanden. Hier werden sie als X 112 gefithrt. Etliche Maschinen befinden
sich in Italien. Kleinlokomotiven eignen sich naturgem#f hervorragend als
Werkloks, und so ist es natiirlich nicht verwunderlich, daR viele Unternehmen
eine Finheitslokomotive der Leistungsgruppe 11 auf Privatbahnen halten.

Kleinlokomotiven sind zweiachsige Motorlokemotiven mit einer am Zughaken
zemessenen Leistung von hichstens 2oo PS. In der Leistungsgruppe IT sind
Lokomotiven von 40 - 149 PS zusammengefast. Der Stammbuchstabe "K' bezeichnet
eine Kleinlokomotive, der Index '8'" einen Dieselmotor und ein schaltbares
Rédergetriebe, der Index "f' weist schlieBlich auf die Kraftibertragung durch

ein Strdrmingsgetriebe.



Der Rahmen dient zur Aufnahme von Achsen, Federn, Zug- und StoBvorrichtungen,
Dieselmotror, Kraftiibertragungsanlage, Bedienungsstand und Aufbauten. Der 3o mm
starke Blechrahmen liegt auserhalb der Rader, sodaf der gesamte Raum zwischen
den Blechen fiir die Maschinenanlage zur Verfilgung steht. Der hintere Teil

des Ralmens ist stark durchgekrdpft, um eine niedrige Durchtrittshthe fiir das
Bedienungspersonal zu gewdhrleisten. Der gesamte Rahmen ist durch Stiitzbleche
so verstirkt, daB Pufferstéfie bis zu 60 Mp aufgencmmen werden kénnen. Der
fuBboden des eigentlichen Bediernungsstandes liegt mur 380 mm {iber der Schienen-
oberkamnte. Die Stufe fiber den Rabmen hinweg hat 180 rm Normalhthe. die Rahmen-
teile sind genietet oder geschweift.

Ausschnitte im Rahmen dienen zur Aufnabtme der Achslagerpehiuse, dex Wartung

und Untersuchung der beweglichen Teile, wie Antriebsketten und Bremsen.

Die Zugvorrichtung entspricht der Einheitsbauart. Urspriinglich vorhandene
automatische Kupplungsbilgel wurden entfernt. Neuestens werden wieder automatische
Kupplungen eingebaut. Die urspringlich als Stofivorrichtung vorhandenen Stangen-
ouffer wurden durch Hilsenpuffer ersetzc. Am Brustblech befinder sich die
vorgeschriebenen Bahnriumer und Kupplungshandgriffe. Mit Ricksicht auf die
Einmarmbedienung sind alle Bedienungshebel sowohl auf der lirken, als auch

auf dem rechten Bediemmgsstand vorhanden, soda8 ein auf einer Seite einge-
leiteter Vorgang auf der anderen Seite fortgesetzt werden kann.

Grofe Fenster in jeder Fahrtrichtung ermdglichen eine gute Sicht auf die Geleise.
Ein breiter Ubergang erleichtert das Wechseln von einem Fihrerstand zum anderen.
Im allgemeinen ist der Bediemumngsstand offen und wird durch Tedervorhinge

gegen Witterungseinfliisse geschiltzt. Zur Verbesserung des Witterungsschutzes

ist ein Teil der Kleinlokometiven mit seitlichen Fenstern und Tiren versehen.

Der feste Radstand betrigt 2500 mm und der Raddurchmesser bei neuen Radreifen
850 mm. Die Abnutzung der Radreifen ist mur bis 3o tm im Halbmesser zulfssig.
Die urspriinglichen Speichenrider sind grofteils durch Scheibenrider ersetzt
worden:. Die Achswellen sind in Rollenlager gelagert, Der Kettenantrieb gestattet
die Verwendung aufenliegender Achslager. Zwischen Lagerfihrung und Geh&use

sind Beilagen unterschiedlichster Stirke eingefigr, die es exrmbglichen, daB

die Lager je nach Verschleifi der Antriebsteile nachgestellt werden k&nnen.

Zam Spannen der Antriebsketten dienen Druckschrauben am Achlagergehiiuse,

die die Achse in die erforderliche Stellung bringen.

Bei den Rangierarbeiten miissen Steuerung und Bremse in rascher Folge bedient
werden. Die Bremse der Kleinlokomorive ist deshalb eine FuBbremse. Das hat

den Vorteil, daB der Bediener die Steuerung des Getriebes und das Abbremsen
der Kleinlokomotive zu gleicher Zeit ausfiihren kann. Bei einem Bremsklotzdruck



von 00 kp werden etwa 6o % der Dienstmasse abgebremst. Die Bremse kann in
der Bremsstellung festgelegt werden. Die Kippplatte des BremsfuBhebels ist

zu diesen Zweck durch ein Gelenk verbunden und einseitig als Sperrklinke
ausgebildet. Durch Herunterdriicken mit dem FuR wihrend des Bremsens kann die
Platte in eine Raste einpgeklingt werden. Wird der Fufhebel heruntergetreten,
s0 springt die Fulliraste unter dem Druck einer kleinen Feder selbstritig aus
der Raste heraus, und die Bremse ist gel@st. Da nur eine geringe Bremskraft
zur Verfiigung steht und auch der Hub wegen der leichten Bedienung gering sein
muB (330 mm), ist eine Ubersetzung won 125 : 1 in das Gestdnge eingebaut.

Um stindig eine betriebfzhige Bremse zu haben, ist es notwendig, sie 6fters
nachzustellen. Zu diesen Zweck ist ein Spamnschlof in die Bremsanlage, die

an den Ausgleichshebel angreift, angebaut. Auf dieses SpannschloR ist, unter
Zwischenschaltung einer Sperrklinke, der Nachstellhebel zur Feineinstellung
augesetzt, mit dem auch wéhrend der Fahrt nach Bedarf die Bremse nachgestellt
werden kann.

Ist eine Druckluftbremse eingebaut, so wird der Luftverdichter durch Keilriemen
von der Zwischerwelle aus angetrieben. Der Hauptluftbehdlter ist auf der Motor-
haube an der Stirnseite des Bediemmngsstandes angeordnet.

Motor, Getriebe und Kihler liegen zum Schutz gegen Zuiere Einflisse unter
einem Vorbau, der mit dem Rahmen und der Stirnseite des Bediemmngsstandes

fest verbunden ist. Auf jeder Seite der Motorhaube befinden sich zwei grofe
abnehmbare Klappen aus Buckelblech. Die obere Seite des Vorbaues hat eine
verschliefbare 8ffnung, von der aus laufend Wartungsarbeiten leicht ausgefiihrt
werden kdnnen. Die am vorderen Teil des Vorbaus angebrachten Gitter dienen

als Schutz flir den dahinter angeordneten Wasser und Ulkihler.

In den Kleinlokomotiven der Leistungsgruppe 1I sind verschiedenste Diesel-
motore von ca 8o bis ca 130 PS bei ca 12¢c0 U/min eingebaut. Meist handelt
es sich um Sechzylindermotoren. Die kraftschlissige Verﬁindung zwischen dem
Dieselmotor und dem Getriebe stellt eine Zwischenwelle her. Als Getriebe
kann ein Rédergetriebe oder ein Strémungsgetriebe vorhanden sein. Zwischen
Getriebe und Achsen wird ein Kettenantrieb verwendet.

Je nach Ausfthrung liegt die hochste zulissige Geschwindigkeit zwischen 3o

und 45 Km/h.

Der Kraftstoffbehilter liepr innerhalb des Redienungsstandes und faBt lio

bis 200 Liter je nach Fahrzeug. Bei manchen Maschinen kann der Auspufftopf

von der vorhandenen Stirmeand aus nach Abnahme des dafiir vorgesehenen Flansches

gereinigt werden. Der Sandkasten befindet sich immerhalb der Motorhaube Uber



dem Getriebe. Die Einfiilléffrung ist oberhalb der Haube. Fir akustische Signale
kann eine Auspuffpfeife, ein Signalhorn oder eine elektrischehupe vorhanden
sein. Manche Kleinlokomotiven mit geschlossenen Fihrerstand haben eine Ofen-
heizung eingebaut. Die eigentliche Ofenanlage befindet sich dann auBerhalb

des Bediermungsstandes auf dem linken Trittbrett.

Beim Anlassen des Dieselmotors und zur Bedienung der Kleinlokomotive ist
diese mit einer Stromversorgungsanlage ausgeriistet. Als Stromquelle dient eine
Lichtmaschine bzw. ein Bleiplattenakkumulator, welcher die Energie fir die
Verbraucher liefern. Die Versorgungsspannung kamm 12 V oder 24 V, je nach
Lokomotive, betragen.

Fiir die Uberwachung der Funktionen der Lokomotive der Leistungsgruppe IT sind
im Fihrerstand die tiblichen Aggregate installiert.

Gesteuert wird die Kleinlokomotive der Leistungsgruppe 1T durch das Handrad

am Bedienungsstand. Bei Fahrzeugen mit einem Ridergetriebe wit vier Umdrehungen,
bei Fzhrzeugen mit hydraulischen Getriebe mit einer halben Umdrehung. Unterhalb
des Handrades liegt der Hebel fiir den Fahrtrichtungswechsel. Dieser Hebel

darf nur bei stillstehender Lokomotive betatigt werden.

Wahrend des Betriebes sollen folgende Temperaturen und Driicke eingehalten

werden:

Kiihlwagsertemperatur 75°C bis 85°C
Motorschmiertemperatur 667C bis 70°C
Strérungsgetriebed! temperatur 70°C bis 85°%C
Motorschmiersdldruck 1,0 bis 4,5 kp/cm2 Uberdruck
Hauptlufthehil terdruck 6,3 bis 8,0 kp/em® Uberdruck
Hauptluftleitungsdruck 5 kp/cm2 Ubexdruck

Ksf 11, Baureihe 321, 322, 323, 324, ...

Achsfolge B
Treibraddurchmesser 850 mm

Linge {lber Puffer 6392 mm - 6450 mm
Achsstand 2500 m - 2506 mm
Hichstgeschwindughelit 30/t - 45 km/h
Anfahrzugkraft 2,8 Mp - 4,6 Mp
Dienstlast 5,1 Mp - 17 Mp
Kleinster befahrbarer Gleisbogen ( R ) S50 m
Kithlwasserinhalt 3o 1 -5 1

Kraftstoffvorrat loo ., - Zool



DAS Modell

Die K&f 11 erscheint als Gerard - Etappenbausatz im MaRstab 1 : 87. Nach
5 Bauetappen steht ein hervorragend detailiertes Messingmodell am Gleis.

Das Modell entspricht mit den zwei groBen Ausschnitten im Ratwmen und der
autcmatischen Entkupplungsméglichkeit genau dem Vorbild. Das Modell kann nicht
nur in der Ursprnungsausfithmung dargestellt werden, sondern es ist auch mig-
lich das heutige Aussehen mit der Drucklufthremse darzustellen. Die dazu be-
nétigten Bauteile werden mitgeliefert.

Der Rahmen ist aus feinsten gedtzten Messingblechen hergestellt und wird
durch FeinguBteile simmvoll erginzt. Die Aklamulatorenkdsten sind aus
Gewichtsgriinden aus vollen Messing gefrift. Unter den Trittbrettern kemn
analog dem Vorbild Ballast angebracht werden. Dieser Ballast ist aus
Vollmessing gefrilt, Die Ralmenwangen zeigen alle Durchbriiche des #lteren
Vorbildes.

Der Antrieb erfolgt von einem bewidhrten Gleichstrommotor aus (ber eine
Schnecken - Stirnradkombination. Der Getriebeblock ist aus Messing gefrift.
Die Achsen sind in speziellen Kunstofflagern dauverhaft und anndhernd
verschleififreil gelagert. Die Stromabnabme erfolgt von allen Rédern.

Der Fithrerstand ist weitgehend eingerichret. Alle Aufbauten sind aus feinsten
Messingblech gefertigt und werden teilweise vorgebogen geliefert. Der Motor
befindet sich innerhalb des Rahmens und der Motorhaube, scdaR ein freier
Fithrerhausdurchblick erhalten bleibt.

An den Achsen sind Vorrichtungen befestigt, die die Ansteuerung einer
. automatischen Kupplung ermiglichen.

ber ersten Bauetappe liegt ein Bestellschein fiir eine Zusatzetappe bei,

die bei Bedarf gemeinsam mit der vierten Etappe geliefert wird. Diese
Zusatzetappe umfaBt alle notwendigen Bauteile um das Modell mit geschlossenen
Filhrersténden herstellen zu konnen. '

Die Modellvarianten entsprechen in der Ausfiihrung den extremen Moglichkeiten
der eigenen Erzeugungstechnologie. Feinst pedtzte vorgebopene Messingbleche,
erstklassige MS - FeinguBteile und einige MS - Drehteile ergeben mit einer in
Wort und Bild umfangreichen Bauanleitung, aufgeteilt auf 5 Monatsetappen, jedem
die Mdglichkeit, ein absolut exaktes, feinstdetailiertes Modell zu bauen.



Ensprechend dem Radstand konnen auch sehr kleine Radien befahren werden.

Durch die hohe Untersetzung ist der modellmiBige Anspruch an sehr gute
Langsamfahreigenschaften mit bester Schub und Zugkraft gegeben.
Testergebnisse brachten eine Zugkraft von 4 Roco - Gliterwagen.

Die Modellspeichenrdder sind dem MaBstab entsprechend mit einem Durchmesser

vor 9,8 mm und einer Speichenanzahl von 8§ gefertigt worden.

Die Spurkranzausfiihrung kann gewdhlt werden und entspricht der firmen-
eigenen RP 25 Radreifennorm (Spurkranzhéhe 0,65 mm, Radreiferbreite 2,%m)
RP 25 GERARD - Ri#der sind zehntausendfach bewdhrt und eignen sich zum
fahren fiir die meisten Schienen und Weichensysteme.

Wie bei allen Bausaitzen kinnen Rider nach der firmeneigenen Originalrad-
reifennorm (Surkranzhshe von etwa o,3 mm Radreifenbreite 1,6 mm) bestellt

werden.

Das GERARD - Modell der K&f IT in HO entspricht sowchl den Anspriichen
aller Freunde gediegener Messingmodelle, als auch dem Bedaxf auf Anmlagen,
wo Kleinlokomotiven gebraucht werden, und auch sinnvoll eingesetzt werden.

Wie immer verweisen wir darauf, sollte eimmal irgendein Bauteil fehlerhaft
oder durch den Versand beschidigt bei Ihnen eintreffen, daB wir diesen
sofort und ohne Schwierigkeiten umtauschen, Jedoch sind wir stets bemfiht
Ihnen absolut erstklassige Teile zu liefern und versuchen auch im Hinblick
auf den Versand bzw. die Verpaclkung unser Mglichstes zu tun, um Beschidi-

gungen zu vermeiden.

Da alle Bauteile exakt vorgefertigt sind, beschrinkt sich Ihr Werkzeugbe-
darf auf : 2-3 Klemmpinzetten, 1-2 Nadelfeilen, einen guten Laubsigebogen
zum Abtrennen der Angilsse (FeinguBteile) und auf unser Flammenloigerdt und
unsere Litpaste. (Das Léten mit unserem angebotenen Flammenldtgerdt ist
um vieles leichter als das Kleben mit allen am Markt befindlichen Klebern)
Ein umfangreicher schriftlicher Lotkurs liegt der ersten Etappe bei.
Wenn Sie jemals Probleme bautechnischer Art haben, kinnen Sie jederzeit
persénlich, schriftlich oder telefonisch mit unserer Firma in Verbindung
treten.

Viel Freude mit GERARD - Etappenbausdtzen winscht

Thr
{Gerhard Riedl}



LIEFERPLAN fur den GERARD - ETAPPENBAUSATZ der Kof II im Mafistab 1:87

Etappe - lieferumfang

Rahmen

Getriebe und Motor
Rader und Rodschleifer
Gehtivse

Kleinteile

U W P —

Mit diesen 5 Bavetappen und der Einfuhrungsetappe kann ein Modell der Ksf 11
im MaBstab 1 : 87 hergestellt werden.

Zum Preis einer Bauetgppe kann eine ZurUstetoppe bezogen werden, die alle Bouteile
zur Herstellung eines geschlossenen Fihrerhauses und einer glatten Motorhaube
enthdlt. Mit dieser Zurlstetoppe ist es also miglich - aufbavend auf dem Basis-
bausatz {Variante A} - woahlweise die Variante B (geschlossenes Fuhrerhaus, gesickte
Motorhaube) oder die Varionte C {geschlossenes Fiihrerhous, glotte Motorhoube}
herzustellen,

Jede Bovetoppe karnn zum Abonnementpreis nur einmal pre Bausatzbestellung bezogen
werden,

Alle GuBteile kdrnen einzeln aus unserem Kleinteilesortiment 1t. oktueller
Preisliste bezogen werden.

Friss- und Drehteile kdnnen einzeln bezogen werden, wobei allerdings aus herstellungs-
technischen Grlnden gegebenenfalls lange Wartezeiten in Xouf genommen werden
missen (Preis und Lieferzeit auf Anfroge).

Einzelne Atzhleche kiinnen jederzeit nachbestellt werden, wobei zu beachten ist,
dall die meisten Einzelbleche nur gemeinsom mit vielen anderen Blechteilen erzeugt
werden kénnen und somit ous einem grifleren Verbdind herausgetrennt werden missen
{Preis auf Anfrage).

Eirmal gewshlte Spurkranzeusfithrungen kénnen im Rohmen eines Etappenbausotzes
spiiter nicht mehr getindert werden.

Anderungen ohne vorherige Ankindigung vorbehalten!



TIPS UND HINWEISE

Damit auch der ungeilbte Bastler mit unseren Messingbausdtzen
ein optimales Modell herstellr, sollten alle Hinweise genau
beachtetr werden.

auf jeden Fall muB stets mit maximaler Muse und Sorgfalt
gearbeiret werden, um ein schénes Ergebnis zu erreichen,
Besonders soll darauf geachtet werden, daB nie langer als

zwei Stunden gearbeitet wird, besonders am Anfang. Sich jeweils
ein Ziel zu setzen fithrt zum Hudeln, und dies fihrt direkec

zu einem unexakten Modell. Vor jedem Arbeitsgang sollte man sich
diesen immer genau Uberlegen. Die Bauvanleitung der jeweiligen
Etappe soll jeweils komplett vor der Montage durchstudierc
werden und die einzelnen Bauteile vor der Montage genau
aneinander gepaBt werden.

Da es immer wieder vorkommt, dafl dieser oder jener Teil

wegen einer augenblicklichen Unkonzentriertheit vermurkst wird,
sollte man sich dies selbstkritisch eingestehen.

Also: kridfcrig auf die Firma, die so einen Mist liefert fluchen,
den Teil herunternehmen, reinigen, eventuell ausrichten, neu
anpassen und noch einmal, diesmal exakt, befestigen.

Solche kleine Reperaturen sollten immer sofort durchgefithrt
werden, denn spdter kommt man meist nicht mehr dazu.

Jede Unexaktheit racht sich im Aussehen des Modells.

GERADE DIf MUGLICHKEIT DER REPERATUR UND DES EINFACHEN
ZERLEGENS IST JA DER GRORE VORTEIL EINES MESSINGBAUSATZES.

Selbstverstindlich ist ein Messingbausatz schwieriger als

ein Kunstoffbausatz, da er nicht nur einen wesentlich

hoheren Werkzeug-Material- und Zeitaufwand erfordert, sondern
meist auch wesentlich feiner detailliert ist.

Jedoch ist bei entsprechender Geduld von jeden Bastler ein
Optimales Modell erreichbar.

LOTEN

Ein Messinbausatz sollte immer gelBtet werden. Hartliten bei
einigen Stellen ist mbglich, jedoch nur Superk&nnern vorbe-
halten. Hartldten erfordert eine komplizierte Arbeits-
vorbereitung und ein Kdnnen, daB sicher nicht sofort erlernbar
ist.

Weichldten kann bei einiger Sorgfalt jederx.

Wo immer es moglich ist (es ist fast immer mdglich) sollte

mit unserer angebotenen Flamme geldtet werden. Diesem
Einftéhrungsheft liegt ein Prospekt unserer Flamme bei.
Achtung: Es werden viele Flammldrgerite angeboten. Die meisten
sind gedoch kleine Schweiflbrenner mit einer Hitzeabgabe bis
2.600° und fur unsere Zwecke un g e e i gnet..

Viele dieser Gerdte kosten auch bedeutend mehr, als unser
angebotenes FI1AMMLOTGERAT.

Wir bitten Sie ebenfalls nur unsere angebotene Weichl&tmasse
zu verwenden. Weichldtmasse = feinste Zinn und Bleipartikel
bereits aufgeschwemmt in FluBmittel. Diese richtige Mischung
bringt lhnen feinste L&tstellen.




Das Ldten ist eine stoffschliissige Verbindung.

Die Verbindungsstelle zwischen den zu verbindenden Werk-
stilcken wird mit einem Zusatzstoff - in unseren Fall ist
das die WeichlBrmasse - ausgefiillc.

Auch das kleben von Metall, Kunstoff, Papier etc ist eine
stoffschliissige Verbindung. Eine Verbindung mittels Nieten
oder Schrauben hingegen ist kraftschlissig.

Das Charakterische am L&ten ist, daB die Oberflidche des

zu ldtenden Werkstiickes nicht aufgeschmolzen wird, sondern
durch richtig verteilte Hitze auf die ndtige Arbeitstemperatur
gebracht wird., Die Temperatur muB etwas hBher sein, als
das darauf aufgebrachte Feinlttzinnm.

Locfehlerergeben sich bei zu niedriger Arbeitsremperatur
(Létkolben) odexr aus einer schlecht durchgertihrten Weich-
15tmasse.

NUN WIE TST DAS MIT DER RECHTIGEN ARBEITSTEMPERATUR.

Weichlﬁcungen spielen sich im Arbeitstemperaturbereich wvon
unter 450 ~ Celsius ab.

Die GrdRe des Werkstiickes, der Gufiteile, oder die Dicke

des Messingbleches bestimmen die Zeit, in der die notige
Arbeitstemperatur erreicht ist. Ein Uberschreiten der
Arbeitstemperatur, sei es durch ungeeignere Gerite, flhrt
ebenfalls zu schlechten Létergebnissen.

Unser Flammenlﬁtgerég bringt im Hochsfall eine Arbeits~
temperatur von l.6oo" Celsius. Bei dinnen Blechen unterhalb
vea 0,3 mm ist die Arbeitstemperatur in 1 bis 2 Sekunden
erreicht.. Fast alle angebotenen Ldtgeridte sind jedoch fiirs
HartldSen (Tgmperaturbereich fir Hartlote - Schmelzpunkt

ca 8oo "~ 900" Celsius) gedacht. Die diese GeriAte fir prdBere
Werkstiicke ebenfalls die n8tige Arbeitstemperatur bringen
miissen, sind diese F%ammlﬁtgerate im Arbeitstemperatur-
bereich von ca 2,500 Celsius.

Wenn Sie nun vorher gelesen haben, da8 Bleche unter 0,3 mm
Ihre Arbeitstemperatur in ein bis zwei Sekunden erreichen
und wenn Sie jetzt lesen, daB Bleche unter 0,2 mp auch bei
unserer Flamme (Arbeitshdchsttemperatur ca 1.600 Celsiug)
nach ca 4 - 6 Sekunden nicht mehr vorhanden sind, werden Sie
sicher folgende Worte verstehen.

Bei einer Hitzeabgabe des Flammenldtgerites von ca 2.600°
Celsius zerschmilzt ein dilunes Messingblech so schnell, daB
auch ein Zihlen zu Ihrer Sicherheit (Langsam 21, 22, ) nicht
mehr hilfe.

Auch Messingblechteile von 0,3 mm bis 0,5 mm werden durch
diese hohe Hitze - bei punktfdrmiger Hictzebelastung - Aus-
dehnungen und Wellungen unkontrolierbar unterworfen.

Unser Gerdt bringt eine "weiche" Flamme, die sich sehr
vorteilhaft gegenliber den zu ldtenden Teilen auswirkt.
Gerade diese "weiche'" Flamme und der problemlose Umgang
-hinsichtlich der Arbeitstemperatur- hat wesentlich dazu
begetragen, da8 alle Modellfreunde bisher in ganz kurzer
Zeit das Ldten erlernen konnten und dadurch unsere Modelle
in Messing so beliebt wurden.

Wir bitten Sie daher nochmals nur das von uns angebotene
Flammlétgerdt zu verwenden,



Dennoch wollen odér kdnnen wir einen Létkolben mik einer
feinen kleinen Ldtkolbenspitze nicht ginzlich vom Modell-
bauarbeitsplatz hinwegfegen.

Es gibt einege Stellen am Modell, die mit der Flamme nicht
mehx zugédnglich sind. Feine Griffstangen oder Drihte

kénnen mit dem L3tkolben befestigt werden., Manch feines Blech
im Rahmen, Teile der Filhrerhauseinrichtung, feine Brihte

vom und zum Motor sind sicher zweckmiBiger mit dem L&tkolben
und einer sauberen Létspitze zu ldten. Eine sehr feine Lit-
spitze erhalten Sie auch, wenn Sie einen dilnnen 0,4 mm bis
0,8 mm Kupferdraht um Thre Ldtkolbenspitze drehen und ein
Ende von ca. 1 Zentimeter wegstehen lassen. Mit diesem nun
geschaffenen Spezialldtkolben lassen sich kleinste Teile
anldten.

Bitte vergessen Sie jedoch niemals, daB das Litzinn (Létpaste)
nur bei der richtigen Arbeitstemperatur beider zu verl¥tenderx
Teile schmilzt und dadurch erst eine halthbare Verbindung
eingeht.

Wenn sie aun immer das Wort “richtige Arbeitstemperatur”
horen, muf auch das Wort "Kihlung" engegengesetzt werden.
Beide Worte sind die Grundlage fir die richtige Anwendung
aller Gerdte die Wirme oder Hitze erzeugen.

Bei allen nachfolgenden Ldtiibungen beachten Sie immer

ob Ihr Werksclick {Modellteile) auf einer stark wirmeab-
leitender (Marmorplatre, Glasplatte) oder einer weniger

bis kaum wdrmeableitender Unterlage ( Asbestplatte, Holzplatte)
~liegt. Ein Wassertropfen, etwas entfernt der L&tsctelle,

ein kleiner nasser Wattebausch, schliitzt und kihlt eine
bereirs durchgefithrte Litstelle, zeigt Ihnen jedoch auch
nach einiger Erfahrung und etwas Ubung, den richtigen Umgang
mit Wdrmezufuhr und Wiarmeableitung.

Eines beachten Sie jedoch immer:

Haben Sie zuwenig Wirmezufuhr, wird Ldtpastenpunkt nicht
sofort verrinnen. Das aufgetragene Feinldtzinn wird zihe,
schmierig und verliert die guten Eigenschaften. Bei guter,
richtiger und schneller Wirmezufuhrx, schmilzt das Ldtzinn in
1 bis 6 Sekunden (Je nach Gr&fe der Teile) und verrinnt,
Nach Abkilhlung der Lotstelle wird diese, falls ilberhaupt
Rliickstinde vorhanden sind, fast silbrig-glinzend.

Als Anf#nger und auch noch lange Zeit als Fortgeschrittener
werden Sie fast immer hauchfeine Riickstidnde haben.

Hier hilft der Glasradierer, den wir nun gleich unsere
Aufmerksamkeit schenken werden. ’

DER._GLASRAPRIERER

Vorerst einmal: S5ie erhalten dieses Gerdt in jedem guten
Zeichenbedarfsgeschdfe oder bei uns.

Der Glasradierer schaut wie ein Drehstift aus.

Aus der Spitze kommen ganz feine Glashorsten heraus.

* Wenn Sie diese héchstens 1 bis 2 mm herausdrehen, kdnnen
Sie nun feine Litzinnreste wegputzen.

Die feinen Glasborsten schaben das L&tzinn vom Metall.
Auf diese Weise kdnnen Sie auch Ihr Messingblech und lhre
Teile wunderbar glinzen.

Da die Glasborsten brechen bzw sich abnfitzen, sollcen Sie
Ihren Arbeitsplatz verlegen und die abgebrochenen Borsten-
teile jeweils sofort absaugen.



Jeder Grafiker verwendet diese Glasradierer zum Entfernen
von Tusche auf Zeichpungen. Die Glasfasern sind harmlos,
jedoch manchmal recht ldstig, wenn sie an den Hinden stecken.
Hier hilft eine gute Pinzette, feine Handschuhe oder die
Gewohnheit.

Bitte schaffen Sie sieh sofort eine Schachtel Einsdtze flr
Thren Glasradierer an. Die Borsten sind auswechselbar.

DIE VORBEREITUNG UND DIE GANZ KLEINE LOUTDBUNG

Die zu verldtenden Teile sollten mbglichst ferttfrei und
sauber sein. Fingeabdriicke enthalten bereits soviel Fettstoffe
dal ein Reinigen mit Wundbenzin angebracht erscheint.

Die zu verlétenden Teile milissen auch unter Hitzeeinwirkung
gut in Position gehalten werden kénnen. (Klemmpinzerten,
Haark}ammern, Blumendraht, Flachzange.)

Eine kleine 3 bis 4 mm starke Asbestplatte, auf einem mehr
oder weniger groBen Holzbrect, sollten Sie ebenfalls besitzen.
Ihren Arbeitsplatz und Tisch werden Sie sich sicher zu Hause
erkampfen miissen. Jedoch beachten Sie die Arbeitstischhbhe.
Fertigen Sie sich einen niedrigen Hocker, nehmen Sie sich eine
Kiste, oder schneiden Sie einen alren Sessel die FilBe etwas ab.
asuf einem normalen Sessel sitzen Sie zu hoch. Die richrige
Arbneitshshe ist vorhanden, wenn die Ellbogen und Arme am
Tisch aufliegen kdnnen und die Augenhdhe ca 15 bis 20 cm
oberhalb der Tischkannte ist.

Diese Arbeitshshe schafft Ihnen ruhigere Hidnde, eine bessere
Augenposition zu den einzelnen Teilen und nicht zuletzt

die Mdglichkeit, manche geldteten Teile mit einem kleinen
Luftstrom aus Ihren Mund zu kithlen.

Wenn Sie unser Flammenldtgerdt in Betrieb nehmen, werden Sie
ein Zlindholz oder Feuerzeug verwenden um die Flamme zu ziinden
Dies ist immer recht umstdndlich. Wir verwenden eine Kerze
die immer brennt.

In unseren Einfilhrungskonzept finden Sie einige Blechstilcke
zum Dben. Nehmen Sie nun ein Stiick Messingbiech und geben Sie
einen kleinen Punkt von unserer Litpaste in die Mitte.

Nun entziinden Sie den Flammenldter. Die Flammenspitze

halten Sie nun an eine Ecke des Bleches. Sie zdhlen -

21, 22, 23, . Nun muB das Ldtzinn rinnen. Haben Sie jetzt
ganz wenig L&tzinn genommen, muf das Probeblech hauchdinn

mit LOtzinn tberzogen sein. Natlixlich haben Sie die Lbtpaste
vorher sehr gut uvmgerfihrt.

Lernen Sie jetzt mit wenipg Ldtzinn auszukommen.

Bitce merken Sie sich flir alle Zeiten - IMMER BEIM LUT-
VORGANG ZAHLEN - dieses Zahlen 21, 22, 23, und dann weg

mit der Flamme, ist die Grundlage fiir alle Anfdnger und

auch flir Fortgeschrittene. In diesen zwei oder drei Sekunden
wird lhnen auch bei einem schon weit fortgeschrittenen,
bereits mit vielen Lbtstellen versehenen Modell,nicht viel
passieren.

Dieses z3dhlen beim LBten, auch wenn Sie bei grdBeren Teilen
linger z#hlen MUR INNEN IN FLEISCH UND BLUT UBERGEHER"

EBENSO - DIE BEHANDLUNG DER LUTPASTE. VOR JEDEM ARBEITS-
LUTVORGANG DIE LUTPASTE SEHR GUT UMRUHREN.



MIDELLGESCHWINDIGKELT  HO)

Auf vielen Modellbohnanlagen wird viel zusehnell gefohren, Geschwindigkeitsongoben
auf Transformatoren nltzen meist wenig, um die Hichstgeschwindigkeit einer Modell-
Iskomotive zu regulieren. Die Angabe, dol 2.8. 13,89 cm/sec 100 kn/h entsprechen,
kann nur mit relotiv komplizierten Vorrichtungen und Versuchsonordnungen auf ein
Modall umgesetzt werden, Do selten entsprechende Meleinrichtungen zur VerfUgung
stehen, worde ein einfocher Versuchsoufbou ousgearbeitet, mit dem Modellgeschwindig-
kaiten {(Mofistab 1:87} einfach und ohrme Aufwand festgestellt werden kdnnen,

Man bendtigt dazu einen Schienenkreis (die Ablesediagromme sind fUr Rocogleis-
material ausgelegt), einme Uhr mit Sekundenzeiger, ein Lineol, elnen Transformotor
und natliriich ein Medelltriebfahrzeug. Der Schienenkreis wird aufgebaut und on den
Tralo angeschlossen. Das 2u prifende Triebfohrzeug wird ouf. dos Gleis gestellt und
nun werden einfoch Runden mit konstonter Geschwindigkelt gefohren. Die Anzohl der
zuritckgelegten Runden in einer Minute (bei gonz geringen Geschwindigkeiten in

10 Minuten) werden geztthlt, im Diagromm I eingetrogen und die Geschwindigkeit

abgelesen.

Somit konn die maximole und die minimole Geschwindigkeit eimes Modells leicht

festgestellt werden,

VERSUCH I

1.  Schierenkreis aufbaven und am Trofe anschlieflen.

2, HO - tokomotive ouf das Glels stellen und mit einer konstanten Trofostellung

Runden fahren.
3. Die Anzahl der gefahrenen Runden irnerhalb einer Minute zahlen.

4. Im Diogroom 1 bei der Rundenskala {(z.B. 4 Runden pro Minute) eine horizontale
Linie bis zur dem Kreisrodius entsprechenden Linie ziehen {z.B. Kreisradius
r = 52% mm}, Von diesem Schnittpumkt eine vertikale Gerade bis zur Geschwindig-
keitsskala zlehen und die Geschwindigkeit oblesen {2.8. cao. 70 km/h}.

Sollen kleine Geschwindigkeiten gemessen werden, so empfiehlt sich folgende

Vorgangswelse:

1.  wie oben

2,  wie oben, ober mit jener Trafostellung, bel der sich die Lok oder der Zug
gerade noch bewegt.

3.  Die Anzohl der zurUckgelegten Runden der Lok innerholb ven 10 Minuten zithlen
{z.B. 4 Runden In 10 min).

4.  wie punkt 4 oben, ober bel der Geschwindighkeitsskala wird die Null jeweils
weggedacht (z.B, statt 70 heiflt es nun 7 km/h).
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VERSUCH 11

Eine weiter Moglichkeit die Geschwindigkeit eines 1:87 - Modells festzustellen sei
hier avch noch vorgestellt, In diesem Fall werden nicht die Anzahl der Runden
gezihlt (= Weg), sondern die Zeit gemessen fUr eine zurlekgelegte Runde. Legt das
Schienenfahrzeug z.B. eine Runde auf einem Schienenkreis von r = 529 mn Radius

in 22 Sekunden zurilck, so fdahrt dos Modell mit edner Originalgeschwindigkeit

von ca. 48 ka/h (Diagromm I1).

Man wird bei solchen Versuchen immerwleder erstaunt sein, wie longsam eine vorbild-
gerechte Hochstgeschwindigkeit wirklich ist. Am einfachsten ist die Kontrolle

bei Fahrzeugen mit Stongenonirieb. Stangengekuppelte Rider drehen om Original
meist maximal mit 4 - & Umdrehungen pro Sekunde. In diesem Drehzohlbereich lafit
sich der Bewegungsablauf der Stangen noch einwandfrei verfolgen,

Vorbildgrtreve Modelle milssen bei vorbildgeireuen Geschwindigkeiten betrieben werde,
sollen sie einen optimalen Modelleindruck bieten.

STE JGUNGEN

Viele Modellbohnanlagen schaven eher noch Hochschaubohnen aus als nach Eisenbohn-
anlagen. Dieser unvorteilhafte Eindruck wird oft weniger wegen der viel zu engen
Radien erweckt, ols vielmehr durch die viel zu stelilen Gleistrassen.

Die steilste Bsterreichische Mormalspurbohn ist die Erzbergbohn mit einer mximalne
Steigung von 7} % {auf 1 m horizontal 71 mm Hohendifferenz). Diese Steigung konnte
bis vor Kurzem nur mit Zohnradbohnen Uberwunden werden,

Bei Nebenbohnen kommen in Osterreich Steigungen von ca. 45 %e vor. Auf solch steilen
Strecken hatten oft dltere Fohrzeuge Schwierigkeiten {z.B. Auf der Silrecke zwischen

Grunbach und Puchberg blieben oft Zuge hiingen, die aus 4 Bi bestanden und von einer '
Lok Reihe 93 gezogen wurden).

Strecken mit Schnellzugsverkehr sind selten steller als 25%.(Semmering).

Im Modellbetrieb scllten diese Steigungen nicht Uberschritten werden. £5 mussen
auch die Ubergéings von horizontalen Strecken zu Rampen midglichst harmonisch ausge-
rundet werden. Das Diogramm III gibt solche Werte an.

Wir hoffen, doB wir mit diesen Tips und Hinweisen unseren Kunden helfen, mit GERARD -
Bausdtzen, GERARD ~ FeinguBieilen und GERARD - Feingufirddern optimale Modelle
herzustellen.

Gutes Gelingen wbinscht IThr

GERARD - TEAM
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FEINGUSSTEILE

FeiguBiteile sollen noch om Anguli hiingend von Gufigraten und GuBshttutchen mit einer
geelgreten Nadelfeile befreit werden. Moch am Angul hangend wird jeder Felngufiteil
mit einem Glasfaserrodierpinsel gereinigt, damit eventuell vorhondene Oxydschichten
und Vervnreinigungen die weitere Behandlung nicht nochteilig beeinflussen.

FeinguBteile werden stets mit einer Loubstige (feinstes Sugeblatt} so vm;sichtig

wie nur mbglich vom Angufl getrennt. Dabei soll immer eniweder am Schravbstock

(ev. auch Sticlfeilkblbchen) oder om Laubstgebrettchen georbeltet werden. Mit elner
Feile kinnen om Laubstigebretichen geeignete Nuten gefellt werden, domit der Fein-
guBiteil withrend des Schneldens sicher eingebettet bleibt. Bei freifliegenden Schnitten
reifl leicht dos Laubstigeblatt und der GuBtell wird nur zu leicht verbogen. Der
toubstigebogen soll miglichst locker in der Hond liegen und schier von selbst ouf

und ab gleiten.

Die Schnittstelle wird mit einer geeigneten feinen Feile versBubert. Jeder
FeinguBteil muBl vor seiner Montoge zuerst den Nochbartelilen ongepafit werden.

RADER

Die Monloge der GERARD - FeinguBirdder erfordert moximale Auvfmerksomkeit. Nur sehr
sorgftiltig montierte Roder gewthrlelsten hervorragende Loufeligenschaf ten des Modells.

Bel Loufriidern und nicht gekuppelten Antriebsrtidern hat sich folgende Vorgangswelise
bewtthrt : l

1.  Achse durch die Logerbohrung stecken und prifen, ob sie einwondfrei bewegt
werden kann. Ist die Logerbohrung zv eng, wird sie mit einer Reibohle vorsichtig
einmal von links und einmal von rechts aufgerleben, Ist die Logerbohrung zu
weit (zuviel Logerluft), so wird die Lagerbohrung auf 3 mm aufgebohrt und eine
GERARD - Kunststofflogerbuchse eingesetzt. Co

2. Feingufirttder {Isoclierung: ROTER PUNKT bedeutet MICHT ISCLIERT) auf die Achse
stecken und die Distonz genou einstellen (entweder nach Norm mit elner Schub~
lehre oder wesentlich einfocher mit der GERARD - Radmontagelehre) . Die Rdder
mussen leicht, aber durfen nicht locker auf die Achse gestecki werden kinnen.
Wegen der Feinheit der Speichen dirfen die Rider niemals aufgepreft werden.

3. Hot die Achse die richtige Lénge und der Radsatz genligend Spielraum In Achs~
langsrichtung, so wird ein Rod ouf die Achse geklebt (Zwelkomponentenkleber,
siehe auch: KLEBEN).

4. Nach dem Aushtirten wird dos zweite Rad ouf der Achse ousgerichtet und festge-
klebt (Achtung, do@ die Achse nicht im Loger festklebt).



5.  Auch dos zweite Rod laBt mon ausreichnd aushiirten
Bel stargengekuppelten Radern hat sich folgende Vorgongswelse bewthri:
P. Kuppelaugbohrung oder -gewinde kontrollieren.

Wie vorhin Punkt 1..bis Punkt 3,

3. Das zwelte Rod wird mit etwas longsom oushiriendem Zweikomponentenkleber
ouf die Achse gesteckt, die Raddistonz gerou eingestellt und die Versetzung
des Rades mit der GERARD - Radmontogelehre genau eingestellt. Alle stongenge-
kuppelten Rider mUssen miglichst genau glelch versetzt werden, well sonst
eine einwandfrele Stangenfunktion nicht mbglich ist.

4. Den Klebstoff 180% man ousreichend longe cushirten,

ATZIEILE

Atzieile sollen stets mit einer Schere {Nagelschere, Seitenschnelder, Blechschere,...
aus dem Atzrohmen geschnitien werden, wobei darouf zv achten ist, doff sowchl der
einzelne Atzteil, als cuch die ganze Atzplatte nicht verbogen wird. Die einzelnen
Bauyelemente sollten mit einem Filzstift beschriftet werden, domit sie nicht
verwachselt werden kbrnen.

Atzgrote werden mit einer geeigneten Feile (Hieb 3 - Hieb &) sehr vorsichtig ent-

fernt. Jeder Atziteil amwfl on seinme Nochbarbouteile sehr genou angepoflt werden.
Werden Atzbleche lings einer Biegenut gebogen, so ist die Richtung genau zu beachten.

Dafinition :
BIEGENUT AUSSEN 1]

BLEGENUT

Definition :
BIEGENUT INNEN !!

INNER 5;;: £g¢¢



DRAHT GERADERICHTEN

Beim Modellbouen wird immerwieder ein Sttek geroder Draht gebroucht. Leider sind
die Drithte meist nicht sehr gerade und mussen deshalb erst gerichtet werden.

! Draht vorsichtig ouswickeln.

2 Drcht an einem Ende einsponnen {z.B. in einem Schroubstock).

3. Das zweite Drohtende mit einer Zange fest packen und den Droht sponnen.

4 Der gesponnte Draht wird mit einer Flomme vorsichtig abschnittsweise zur
Rotglut gebracht.

5. Der gerichtete Droht wird versichtig gestubert und abgelidngt .

FEDER WICKELN

Oft wird beim Modellbouen eine Spirglfeder gebraucht. Selten kann eine passende
GroBe fertig gekauft werden. Ex ist jedoch sehr einfach eine Spirolfeder chne grofien
Aufwand selbst herzustellen, indem efn StUck Federdroht (z.B. Stohldroht, Klovier-
saitendraht,...) um einen Fuhrungsstift (mindesténs zehnfacher Durchmesser des
Federdrohts) gewickelt wird.

Fohrungsstift in ein Stielfeilkdlbchen klemmen.

2, Federdroht 1t. Skizze in dos Stielfeilkslichen einfideln.
Das Stielfeilklbchen mit einer Hond in eine Richtung drehen, mit der
zweiten Hond den Federdroht fohren.

4.  Die ersten Windungen so durchfuhren, doff sich der Federdroht mehrmals
Oberschltigt und domit selbst festklemmt.

5. Unter stetem Zug den Federdroht Windung an Windung cuf den Fhrungsstab
wickeln (Federdroht zwischen Doumennagel und Zaigefingerkuppe einklemmer,
Stielfeilktlbchen niemals zurbekdrehen).

8.  Ist der Federdroht zu Ende den Federdroht loslossen, cber aufpassen, dofl er
nicht dovonspringt.

Wird eine Zugfeder gebravcht, kann sie nun obgeltingt werden.

B. Wird eine Druckfeder benitigt, so wird die Zugfeder ouf den Fihrungsstab
gesteckt, uns;einmdergezogen und wieder zusommengedrilckt. Nun sollte die
Fedar in bestimmten Bereichen einen konstonten Windungsobstand haben.

7.  Aus den brouchboren Bereichen werden Druckfedern herausgeschnitten.

FUNAINGESTAR

WiINDIG: AM wipirG.




SLICRLIBIE KO T1/HO 1/5
Teil Mr. Stiick | Bezeichnung
14/1% Rahmenwange, links und rechts
16 Rahmencoberblech
12/18 Handrad
19-22 Pufferplatten
2% Rahmenquerversteifung
24 Motorbefestigung
2§ Getriebeabdeckung
26/27 Brustplatte, vorne, 2 - teilig
28 Arustplatte, hinten
29/50 Akkukastendeckel
31/32 Trittbrett, vorne
33/34 Trittbrett, hinten
35/36 Brustversteifung
37/38 Stiitzwinkel
39,/40 Auftritt
41dily Brustverstidrkung, hinten
HO/787 2x Ballastplatte ‘Ef?fiffffffj
HO/ 793 1x Fiihrerstandskasten [iiﬂ
HO/ 794 1% Preibstofftank | . (I:::::)
HO/ 796 2% Akkukasten, grof [ffiij
HO/797 2x Werkzeugkasten, klein Efij
HO/BC 2x Achslager '
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VORWORT

Damit sus diesem Bausatz ein Supermodell wird, mdchten wir Sie an
einige wichtige Punkte des Einfiihrungsheftes erinnern.

Ritte entFernen Sie slle Angiisse, Grate und Atzrahmenverbindungsteile
sorgfiltig und vorsichtig, um keine Giisse oder Bleche zu verbiegeun.
Die Passungen der einzelnen Teile (Schlitze, Zapfen und. $tege) missen
so versiubert werden, daB zie ohne Gewalt ineinander passen - dann
erst wird geldtet. Die Litmasse immer in kleinsten Mangen auftrageﬁ,
um ein verschwemmen von Blech- oder (uBteilfelnheiten zu vermeiden.
Schneiden Sie immer nur jene Teile aus dem Atzrshmen, die Sie zum
jeweilizen Abschnitt brauchen, um nicht versehentlich einen Teil zu
verlieren. Als Lothilfe empfehleﬁ wir ein Stick Vierkant - Aluminium =
rohr 5x5 cm, ca. 10cm lang, als Litunterlage einlge Btlicke Asbast =

platten, 4 - Smm dick (Eisenhandlung).

Wir wiinschen maximalen Bastelspafl, Geduld, Ruhe und

entspannende Stunden.

@)
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1.

2.

Pie Bleche 14, 15 und 2% werden aus dem fahmen geschuitten, wie

besprochen versiubert und wie in den Bildern 1 - 3 gezeigt, zZu =

sammengeldtet. Um ein rechtwinkeliges Stehen der "Meile zueinander

zu erreichen, verwenden Sie bitte die gezeipgten I8t- und Hontage
bilfen., Halten $io die Lotflamme nie ldngere Zeit auf einen
Punkt gerichtel, wm ein verwerfen oder ausglithen der dlnnen
Bleche zu vermeiden, sonderu streichen Sie mit der Flamue wie
mit einem Vinsel iiber die zu lotenden Teile, bis das Zinn glsich

miidig verflossen ist. Nach jedem ILotvorgang alle Sichtflidchen

i

vom lberschiissizen Zinn mit einem Glasfaserradierer gut versdubern.

Geawe Seren  Inwen @ foum DrnrKcarnsen
ACS Hurewnre

TeaNNE Jer
BEWEGEN

BRENNER
Sty
a2,

Die Brustplatle 26 wird iiberarbeitet und gut angepaft (Schlitz

passungen). Pie Platte wird nun rahmendeckend festgeldtet.
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Te 5.

Bleea 2¢ put versiubern und aul Blech 26 Idten. Verpinng: lotmasse
eans dinn im pezeipten Bereich aultrapgen, Platte 2% kantsndeckend
auflepen - Pestklemnsn — und wie im Bild % gezeipt, die LOtLlamne
filhren Lis das Zino verflieis und ein sichtbares anzishen der
Platten {Ansaupeffekt) entsteht, Mach dem Lotvorgang uberschiussiges

Zinn wieder gut versiubsrn {Glasfaserradierer},

5-& KLAMMERN bABEREITEN] TLAMMEN FLERUNG Q/ﬂ

G tmm (S DrARY ///

g~ 2cm—b

Die hinters Brustplatte 28 ist mit viel Vorsicht und Geduld zu
befestigen. Biegen Sie die Montagehilfe (neben Teil 16 im Etzrahmen)
wie in Bild 1 zurecht, klemmen Sie den gebogenen Teil zwischen

den Rahmen (Bild 2), und genmdl Bild 3 auf die Platts setzen und
verlbten. (Immer mit streichenden Bewegungen liten, um ein

gleichmdliges erwirmen zu gewdhrleisten, )

NEREN TEiL 4b

Leare Sareg
INNEN

Das Rahbmenblech 16 wird nach Vorbehandlung (versiubsru) in pezeig =

ter Weise auf Blech 2% geldtét. lLotvorgang wie Abschnivt 4. 3.



1. 6.

WENIG 2inN  BLEVCHMALSIE GENBL RANMENDECKEND
VERTERESNY AUFRLAMMERN

FeiLeEN

Die beiden Achslager HO/804 gut verputzen und in die Ausnshnung
links und rechts am Rahmen loten (wenig 2inn auf Lagerriickseite).
Die Hitze der Flamme in kleinen Kreisen auf den GuBteil konzen =

trieren.

Die Versteifungen 35, 36 und die beiden Winkel 37, 38 werden
nach Vorbehandlung und genauem Anpassen in gezeigter Welse links

und Techts hinter die vordere Brustplatte gelitet,

EuE
[ABROMDEN




1. B Die lrittbleche %1, %2 wewmlen oollzng dem dahwen Uber die Acly =
lager montiert. iei einipen Austilhrunqen waren zwel Baliastkisten
unter den Tritibrettern anpebracht. Bie kdnoen auf Wensch diese
ebenfalls verwenden (Messtingfriisteil HO/787), was die Writtbrett =

montage erheblich erleichtert.

VON INNEN Wi

1. 9. Die Auftritte 39, 40 werden, wie gezeigt, links und rechts am
Rahmen montiert (geldtet). Lotmasse innen am Rahmen auftragen
und Blechteil auch von innen, in kleinen kreisenden Bewegungau,

erhitzen.

Alle Ubriggebliebenen Teile werden fiir die foliende Etappe gut

aufgehoben,

Da die nichsbe ktappe den Zusammenbau des VKihrerhauses briagt,

haben Sie die Mbglichkeit die Bsterreichische Variante mit ge =

schlossenem WMibrertauvs und glatter Mobtorhaube zu bausn, wenn Sie
(%) Y

- © keFTmo Y



den Zuriistsatz mit der Bestellksrte gleich anfordern. Lin spiteres

Umriisten igt nieht mehr miéglich. Der Zuristsatz entspricht einer

ILtappe und ist auch zu diesem freis zu teziehen.

Viel l'reude beim Basteln winscht Ihr

GURARD - THAM

VARIANTEN ~ BESTHELLSCHAIN (UBB)

e

Ich baestelle zum Preis einer Etappe die angebotene Zuriistvariante mit
geschlossenem Fiihrerhaus und glatbter Motorhaube, bei gleichzeitiger

Lieferung mit Etappe 2.

NAME : e ersnsisenssnsssnannasndnnvasvonons

Adr e EEB It e i esensrasanarassanvannasusrsas

Plztsereseeeaalrbt i neneenennronarnessnnas

P Y A N R I R N I I

(Unterschrift}

In geschlossenem Kuvert an folpende Adresse senden:

31eARD, Ledererpasse 4, 5 u,. 41, ,A - 1080 Wien, AUSTRIA

Tal. (0222) 43 91 60, 43 28 752
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11 /0HO 270

Teil Nr. Sttick Bezeichnung
1 Fihrerstandsseiten (vorgsbopen)
45 Pihrerstandsrickwand
46 Guerblech fir Rickwand, aulen
47 Deckplatte - Riickwand, innen
48 Rﬂckwandversteifung, innen
49 Fithrerstandsfrontwand
50/51 Werkstattefeln, oval
52/53 Werkstattafeln, rechteckig
54 Schaltkastendeckel
55 Fiihrerstandsbodan
56/ 57 Boden - Seitenteil
58 Schaltkasten
59 Sehaltkastenboden
60/61 Arretier - Verstrebung
HO/ Oty 1% 0,%mm M3 Draht, ca. 30cm
ZURUSTVARTANIE
62 Fiihrerstandsseiten (vorgebogen)
65/66 Fenster -~ Pirverbau
6'7/68 Tir



2. BOHR P AL

2. 4. Der Wibhecenmsboden 59 wiprd mit Blepgenul suldan (siehe Wrikldrung
im Ginfiibeungshort) sebogen (B11d 1), vie Teile 59, sowie 60, &1

put zusanmenpassen und fugendicht verloben.

Rlecenur Qussen é0 B ScunNt T

.

SEnkRECHT T

2. 2. Ubie Teile %5, 57 versiiubern, anpassen und, wie gezelyt, tugendicht
verliten. Achten Sie immer darauf, daid alle Peile im rechten

Winkel zueinsnder stehen, Jatzt gemachte lMehler wirken sich beim

Zusammenbau der Ummantelung katastrophal aus.

EIMNE ELENE

56/5?

2. %, Dbie diickwandversteilung 48 in die vorgesehenen Schlitze possen.
Y$ehlitze, wenn nétig, wit panz feiner LaubsBpe nachputzen.
Zusawmenstecken und fogendicht verlidten. Mach jedem Loten 'feile

gut versiubern (Glasradierer),



2. 4, Das Blech 56 wird memiff Bild 1 wit Biegenut innen gebopen, gut

zusaumengepast wnd verlotet.

DIEGCENUT  INVEN

B

2. 5. Der Schaltkastendeckel wird, wie geseigt, festgeldtet, ebenso

der Treibstofftank HO/7?94 (aus Etappe 1).

Beim Aufldten des Treibstofftankes nur den Vollmessinztalil

MUSS EiNe EBENE
BUDEN cemmmnr ]
A
.-'Av

Ayl P

erhitzen,

e - o' T2



7.

pie Fuhrerstaadstrontwand 49 put versidubern und mit dewm im
Vorpunkt kontrollierten Teil zusammenpassen und schritiweice
fugendicht verloten. Immer nur kurz die Lilstelle evhitzen, damitb
sich die bureits geliteten Meile nicht wicder autrlisen. Uie

stark gezelchuete Kente (13114 2) und die strichlierte Fliche

von allen Zinn~ und Blechiiberschut (Step; im Schlitz) oxakt
befreien, dsmit ein glattes sufliepgen am Huhmwen erreicht wird.

HUSS
==‘RUNDUN
AN
AUFLIECEN
49
" .:
CLEILHIIASSIG g~ Girre

Fagsen Sie den bis jetazh zusammengestellten PFihrerchausteil auf

den KRahmen. Er sollte, wie pezeichnet, am dahmen sufsitzen.

qo
ydl%;
_ g

[ 78

[_i ;

KAren LEcnT PI iy =. A
L BeFenen Bis Emv (ECATES

AUFSET2EN AUF Dewn
RAHMEN MOGLICH 1ST

bie Riickwand 45 versiubern, wie Vorderwand anpassen und fugendicht
verliten, Bitte immer vorsichtiger wit dem Erhitzen werden. Es
ist schon sebr viel, was zerfallen konnte. Der Teil 47 wird nun

als Deckel an der Rickwand verlotet.



2,10,

bgr Fihrerstendskasten HO//93% sus Lkappe 1 kann aun an seluen
Platz peldtet werden. Die Handridder 17, 18 aus btappe 1 miissen
jetzt montiert werden, wenn ie den Zuriistsatz mit geschlossenem
#ihrerhaus bauen {auch bei oftfenem Fibrerhaus werden die Hand =
ridder jetzt eingebaut),

Uie Handridder werdan, wie gezeichneb, auf einer Mingerkuppe und
einer Kugelschreiberspitze in die richtige Form gebracht (Bild 2)
und @it einem 21mm langem Stlick O,5mm M5 Draht, wie geszeigt,
montiexrt. EBrst 1, Handrad auf den Draht léten - durch den Kastaen
stechken -~ 2, 'Handrad anldten ~ mittig einrichben und Achse von

hinten verltten (Bild 3).

'L g ¥/
P93 <5:;/ 7
S '
V. a. o,aI n!m

Die vorpebopenan Gehiiuseteile 1, oder bei Zuriistsatz 62, werden
versiubert und ia ihrem Grundkonzept gleich montiert, wobei beil

der Zuristung die Teils 65, 66 und &7, &3 vorher montiert werden

nissen, wie die Bilder 1 und 2 zeigen.



N RUcswAand

Bie fertigen Teile, 62 oder 1, werden nun vorsichtig zwischen
die Pihrerhauswiinde gepsBt und dann noch vorsichtiger stilckweise
verlétet (eine, und dann andere Seite).

Bei Zuriistmontage missen die Streben an der Riickwnnd abpefellt
werden, bis die Seitenwand hineinpafit (Hild 3}. Bitte nehmen Sie
sich viel Zeit, die Seitenteile einzupassen und viel Geduld beim
Verildten., Bin exakt geradestshendes Piithrerhaus wird es lhnen

danken.

HINTEN

Die 'Peile 41 ~ 44 (aus Etappe 1) werden zwel und zwel zusammen =
gelotet und in die Ausnehmungen an der Hiickwand gelétet (Bild 1).
Dann wird der Teil 46 an die pezeipte Slelle, quer iiber die

Rickwand, vorsiclhitipg gelitet.



2.12.

Bei offeuem Fihrerhaus werden man dis Griftfstsngen wontiert,

Herpgestellt werden sie aus den beigelepgten 0,5mm M5 Uraht.

HINEWNSTEecLen
2 mm -
Ko - ~ :1:.!
T }
Y
A unD oy /
—-‘J

VoRSICHTIG (OTeN

Die ibrigen Teile werden weiterhin gut aufyehoben fur die
nichste Etappe. Verpgessen 3ie nicht ein exaktes Vsrsiubern nach
jedem Verltten, damit am £nde wirklich ein Supermodell vor

Ihnen steht.

Maximelen Bustelspal winscht Ibx

GERARD -~ TEAM
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AGHPURG Y WIUHWIG! Verwenden Sie sum Liten nur eine Lotpaste

denn nur sie gewdhrleistet ein winimalstes Mengenauftragen. Zu beachtan
ist, daB VOR JEDLM auftragen, die Paste pul aufperiihrt werden mufl,
Diese Litpasten konnen mii der Zeit manchmal unbrauchbar werden (langes
offenes stehen, oder laufendes erwdrmen durch eine Lampe widhrend des
erbeitens). Wenn ein wenig Paste nieht inoerhalb vom 2 - 3 Sekunden

auf einem dilnnen Blech {(ftzblechrest) vollstindig flichig verflieBt,
schon beim Erwirmen zu spritzen beginnt und Kipelchen bildet, die

nicht weiter verilieBlen - so haben Sie keine Chance auf Erfolg beim
Weiterbouen. Jedes weitere experimentieren bringt 8ie um ein Super =
modell. Besorgen,Sie sich eine neue lotpasts! (Bei Gerard im Liefer =
PTOgramm) .

46
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STHCKLISTE KO¥  1§/HC 5/%
. Teil Nr. | utiick | Hezeichuoung RN
2 Kihlerschutzpitter
3 Bach {vorgebopan)
475 # Motorhaubenseite (b3/64 Yuridstung)
- ¥ Motorhaubenobarseita
7 Motorhaubenbefestigung
8 Kiihlerrahmen
9-12 Sickenblach
13 Kiihler
HO/ 304 ix M2 Mutter

Je nach Variante vorgefertipgt.

GeBoLEN

63 4/5 6y ¥
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3. PP Al

3. 1, Die DI ~ Ausfithpung hat ein orfenes PFibrerhasus uad eine
Fotorbaibe it Sickeablechen. Die yeschlossene susfithrung (UBI)
hat eine p"latte Motorhaube.

Die jeweilipe Motorhaube wird vorgetfertipt, hart relitet,
peliefert (Motornsubenoberseite und Beitenteile). Diw weitere
Montage ist bei beiden Ausfibhrungen gleich. Bebildert ist die

aufwendiperes Ausfiibrung wit den Sickenbluchen.

FERT 6 .
Voréerover -{

3. 2. 1o die Ausnehmuny des Teil 7 wird die beigelegte M2 Mutter ge =
16tet und mit Biegenut auflen rechtwinkeliy pgebogen. Hun werden
Teil & und 13, wie pezeiet, verlétet und mit Tell 7 zusammen =

gelibet.

ZVERST  ZuSaMMENLOTEN

=
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5. W,

PDer oun pelitete Weil wird it die holorhsube exukt eingepsiit

und {upendicht verldtab,

bENAL :
ERrassen

f

LT

Y = DY e L T TR T M A

E£BeH
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My SEITEN wand

than wird des Kiblerschutzgitter 2 auf die llaube sufpeldtet und

mit der Schrige der Seitenfléchen verfeilt.

AN SErr eNTEIL SCHRAG E

ANPASSeN (FeueN) VoRsicwT AuF
bre wisTen!

Die Sickenblache Y -'12 gut versiubern und, wie gezeigt,(mit

Hut innen)soc ang wie mizlich zusammenbiesen, Mit ein wenig Zinn

wird die Fuge verlBtet. Die vier fertigen Bleche werden mit

einer Feile cder auf.einem USchuirpgelpapier an der Unterseite

sbgazogen, bis die Kante fast eben ist (Schaltt ~ Bild).

AT nveN
Fuse &
Vereoren

AFE FERE ODER SCHAIRGEC -
Parigr  ABziepEN




5. 5. Die so vorberciteten Zickenbleche werden links und rechts aufl
die Motorbuubunsesiten galotet, Nach dum varléten, wie ilblich,

den Ziunidberschull gut versiubern {Gluslaserrasdierer).

ETWAS ZinnN GLEICHMASSIG SILKEN  Miwie
AVFLOTEN

3. 6. Die Motorhsube wird nun in die Frontwand des Fiihrerhauses se =
palt (Schlitze und Stega). Achten Sie bitte auf ein sbsolut .
rechtwinkeliges Stehen der Motorhaube zur Frontwand. Durch kurz =
zeltiges intens&ves Erbhitzen der Litstelle vermeiden Sis, dgﬁ

&ich bereits verlitete Teile zu lésen bepinnen, .

' Vo Loren

xnk? e’ LV ' MUSS Rycwrons
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3. 7. Wenn 3ie bis jetzt alles rechtwinkelipg zusammengepallt und ver =
1gtet haveun, so patit das Wiihrerhsus nun exakt suf den Hahman,

ohne irpgendwo eine stirende Fupe aufzuwoisen.



A

)

L] 5
—ats '-“
H .
"
I kL Hld

A, 8. Pie hinboren Trittbretlber 32, 34 (aus Ltappe 1) werden jetzt
geboyen, livnks und rechis unter dem #itirerhsus agrepalit vad nur
am Rekiees fucendicht verlﬂtet.(hit Fiihrerhaus als Gtiitze Fritt =
brett kurz anhelten und nach entkernen des Fihrerhsuses voll

durchliten.)

ECKke
BIELENUT A RUrMDEN
A SSEN

I

N Nicwr AvFREBEN

Somit wire das Grundpehiinse fertig. Das "Klein - fgile -~ Hund =
. herum" erpgunzun wir in der letzten Etappe. Alle ltestteile gut

aufheban.
Bntspannende Stunden wiinscht Ihr

GiiARD - P'BAM
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STUCKLISTE  KUF ITI/RC 4/%
Ausfihrung: ORIGINAL /.RP 2%
Teil Lr. Stiick Bezeichnuag
4x 8 - Bpeichenridder, £ 9,8mm, gemdl Threr Wahl
HG/?BS 1x Antrisbseinhelt bestehend aus:
2% Stahlachse, 2 x 10mn
2x Stahlachse, 2 x 20mm
1x Motor (Mabuchi) (HO/080)
2% Schnecke
1x Getriebeblock
2x Distanzbuchsen
2% Entkupplungsgeber + M1 Schraube (HO/805)
8x Kunststoffbuchsen (HO/155)
2x Zahurad Mod., 03, 12 Zihne
2x Zahnrad Mod. 03, 20 Zihoe
2% Zahnrad Mod. 03, 25 Zihne
RO/043 1x Isolierter Litzendraht, ca. Benm
EG/29C 1% Iscliarschlsuch, ca. Ser
hO/301 2x Schraube M 2 x 5mm
HO/303 1% Schraube M 2 x 15mn
EO/305 Ux Beilagscheiben M 2
HO/46C fx Schraube M 1,4 x Smm
RO/ 745 1% M3 Draht @ ‘mm, ca, bem
HG/813 I1x Distanzhalter
1x Federbronce, ca. Cem




4, MOTCR ~ und GETHIEBEBAU

4, 1, Alle Getriebeteile werden sorgfdltig und genszu von allen Graten
befreit und slle Kanten leicht gebrochen {Fecetten feilen). Ebenso
werden alle Ldcher mit der Hand und einem-Bohrer entgratet, indenm
sie ganz leicht angesenkt werden. Die Zahnrdder und Schnecken werden

mit einer feinen Drahtbirste von eventusellen Frisgraten befreit.

Atee

Ldlf.‘ﬂek {Eleur
ANS EN b a7y

4, 2. Die vier Zahnrider mit den 12 und 20 Zihnen werden mit 2 Distanz =

buchsen in gezeligter Weise suf die beiden kurzen hchsen mit ganz
]

wenlg Zinn gelttet.

oy
20 ZAHNE

47 204NE

4, %, Bei den vier Rideorn werden die Spurkrinze an der Lauffischa und
Innenseite mit einem Glasfsserradierer von eventuellen Kleberesten
gesaubsrt. Die beiden Ridder mit demw roten FPunkt sind unisoliert.
bie Polung der Schiene sollte Normgem#B bei Vorwdrtsfahrt so sein:

Rechts = +Pol, links = -Pol. An diese Sesite gehbren die Riader mit



By, ol

dem roten Punkt. Die Rider werden einzeln auf die Achsen gepali.

L&8t sich ein Rmd nicht suf die Achse drehen, so wird AUF KEINZK
FALL DIE RADBOHRUNG VERANDERT, sondern die Achse in aine Bohrmaschine
gespannt und mittels Schmirgelpepier zwischan den Fingern sbge =
schliffen, bis sich des Rad leicht aufdrehen 188%t. Die angepalte

Bad und 4chsenseite wird an der Achse mit Feilkerben und am Rad

mi%t Farbpunkten gekennzeichnet. Pro Achse ein Red mit Punkt ung

ein Red ohne Punkt.

/v Femes Scwearr-
' Thrien

e

Passune
LavEenD

Pruren

Die beiden Zahnrd#der (25 Zihne) werden suf die belden langen Achsen,
in der gezeigten Versetzung, mit ganz wenig Zinn engelbtet, wobei
spiter 1x das rot zekennzeichnete Rad auf der ldngeren und 1x guf

dar kurzen Seite befestigt wird.

¥
SFZAHNE

,WE%_;:. Ax '

RADPAssUNG )

RoT :=:=:§:n Ix
A0,5 e 4

SraTEn VORHE v UNTEN fESEHEN

<X

1z den Getriebeblock werden 2 Stiick imw Drihte, 3m lzng, wis zezeig:
einceldtet. Die Licher sn der Aulenseite fiir Lotaufnatre vorher

ausenkea.

kor ffwo  4/r : @
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Die kurzen Zahnradaschsen werden beidseitig mit den Kunststoffbuchsen
in den oberen Getriebeteil montiert. Eine Buchse Je éeite maB suf
vorhandene Wandstdrke gekiirzt werden. Diese vier Buchsen konnen mit
atwas Kleber fixiert werden. Die Zahnrider sollen ganz leicht in den

Buchsen laufen,

Fucusen
CINKLEDEN

2% 50!

Aus dem Motor werden vorsichtigst die Kohlehslter hersusgenommen
und die Kohle mit Federm gut auffindbar beiseite gelegt. Macheu
Sie dies mit beiden HEnden in einer grilieren, durchsichtigen
Plastiksackerl, Gamit eine aventuell wesspringende Feder nicht
unseffindbar verschwindet, denn weder Feder noch Kolle sind eals
Ersatzteile bei uns erhiltlich. Zwel Stiick Litzenkabel (%0mm lang)
warden in wezeipter Weise in die Hilsen peldtet. Dann werden die
Teile in umrezelrter Heibenfolpe wisder einwrebsut. Mit Trafo den

Motor suf einwanidfreien leichtlauf iherprifen.



MaximaL

j

4, 8, Die beiden Schnecken und die vier Beilagscheiben werden, wie aus
dem Bild ersichtlich, montiert. Die Lingsluft sollte minimalst sein.

Der Motor muf genz leicht laufen (Test mit Trafo).

J€ 2 Benncsaurergen
- -

e KinmALE ACasLorT Sow BLerBen

4, 9, Das Blech 24 wird {iber einemw runden Bleistift vorgebogen (®ild) und

dann mit "Nut suBen” rechtwinkelig gebogen.

VOR GiEGEN

4,10, Wit der Halterung und den 4 Stick 1,4 x Smm Schrauben wird der
Yotor, wie gezeigt, in den Getriebableck geschrsubt. Die vier
Schrauben miissen etwas gekiirzt werden (ausprobieren). An der Ober =

seite wird {iber den eingeliteten Irsht ein Klebsbsznd gsklebt.

KoF o 4jr
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4.11. Die Zahnrdder sollten minimale Luft zur Schnecke heben {Bildaus =
schnitt). Sitzt eine Schnecke auf, so wird an dieser Seite ein Stiick
Papiler unter den Motor gelegt, bis die gezeigie Zshnluft erreicht

ist. Das iiberstehende Blech der Motorhalterung wird mit dem Block

oben gefeilt {wegen der Feilspine anzeichpen und ohne Motor und

Getriabe abfeilen).

1 oprimaLer enenirF
BeEy '

k Geat.smno
ABFEILEM

4,12, Auf die Getriebeabdsckung 25 wird ein Stiick 4mmw Iraht als Versteifung
| genau in der gezeicten Weise gebogen und aufgeldtes. Das iber =
stehende Blech wird sbgefeilt. Der Teil mit dem Draht wird nun leicht
aufgebogen (Bild). An der Vorderseite wird mit einer Dreikantfeils
1,5me tief eingefeilt., SEITENRICHTIC AUFLOTER!
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4,14,

4,15,

4,16,

Die beiden Entkuppler (Keilscheiben) werden an den vorgzefristen
Flichen abzerundet, bis sie dem gezeichneten Bild entsprechen., Die
beiden M1 Schreauben werden in die Scheiben gedreht, bis diese ganz
zusammengespannt sind, Das {iberstehende Gewinde wird sbgeschnitten
und mit dem Scheibenradius ebengefeilt. Die Schrauben wieder ldsen,
bis sie genz leicht suf die Achse mit dem groBen Zahnrad gehen.

Die Keilscheibe muB sich ganz leicht auf die Achse drshen lassen.

M4 Scpavte
ABRYNDEN ¥

Sb Aursre cuen
“ala,

Die beiden Achsen mit den Keilscheibeu werden mit 2 Euchsen, wie

die dariiberliegende kurze Achse, montiert {4. 6.).

VORNE ACHTUNG

4,,;.,(,51:5 Setre HiERr
KoMMEN Dann
DIE RADER MIT DoM

k W5 o RoTeN “Punxr

Mit dem Trafo wird nun ein Prcobelasuf unternommen, Die LTeile konnen
nit etwas harz- und sdurefreiem Ul gedlt werden. Yas Getriebe sollte
in beide Richtunzen frei laufen {(auch langsamst). Die beilscheiben

dirfen dan freien Lauf nicht Lehindern.

Von dem Federbroncestreifen werden 2 Stick, 4C0min lomr, abpesebnitien.

2 Stilck Isolierschlauch, 16mm laung, werden mittig suf die Feder =

streifen geschoben.
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4,17. Die Laschen an der Seitenwsnd der Motorbefestisung werden so weit
aufgebogen, bis sich die vorbereiteten Sch"]:eii‘er einschisben lassen.
Dis Laschen wieder zuriickdriicken, bis der Schleifer wieder die ge =
zeigte Forr engenommen het, Der Laschenbereich wird mit UHU - plus

ENDFEST 3CC, wie gezeigt, verklebt. Gut sushirten lessen.

mrﬁleﬁ
e
{7

4.18. Die Getriebesbdeciung und der Distanzblock werden wit einer gekiirzten

K 2 x 5um Schraube suf daes Getriebe geschraubt.

2x
HL X S
Scomavnen

ETwAas }a;qz &

4.19. Die Motorkabel werden in Gazeigter Welse an die Schleifer gelbtet

(Fabel dementsprechend kiirzan),

LD RACHDRUCREN und FEIN Herorew




4.20¢, Die snsepsiiten REder werden nun mit dem ricitiren .purkranssbstand
(RF 25 = 14,38mm, ORIGINAL = 1%,63mm) mit weniy UL - plus ERDFEST %0C
festgeklebt. Vorgang: Etwes Kleber auf die Achse und etwas Kleber
in das Loch. Das Rad dann suf die Achse drehan. Der Abstand zwischen
Spurkrsnz und Getriebeblock sollte an allen vier Selten gleich sein.

kleberiiberschuf nach "topfen"; vor endgliltipcer Aushirten, vorsichtig

und gut entfernan.

o e

RP 2% ORIGINAL

g e

SCHLEIFERAVFLAGE Souce So Sew !

Nach gutem Aushirten des Klebers kann mit dem Getriebe ein Probe =
lauf am Geleise stattlinden. Es sollte in beide Richbtungen ruck-

vnd éckfrei {aunch langsamst) laufen.

Die restliichen Teile werden fiir die letzte Etapne gut asufgehoben.

Viel Geduld und Bastelfreude

wiinsenht Thr GERARD - TEAM
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STUCKLISTE KEF ITI/HO 5/%
Teil Nr. Stiick Bezeichnung
BO/009 LS4 2 - fach geschlitzte Puffer, ungefederst
HO/ 044 1x MS Draht £ O,5mwm, ca. 2C0cn
BC/070 2% Hakenkupplung
BO/463 2% Tidrschnalle

- HO/788 3% Scheinwerfer
HO/ 789 5x Scheinwerfer mit Stdnder
BO/790 2x Fleischmannhaken
BO/791 2x Biigelhakenkupplung (Mirklin, usw,,...)
HO/792 2% Originalhaken
RO/795 1x Treibstoffillstutzen
HO/798 1x Luftkessel
HO/BOO 1% Auspuff
BO/801 1x Ansaugpilz
HO/802 1x Kiilhlerstopfen
HO/803 1x Dreifachhorn

B/ B0 St érifistamrem—vorEeboren
HO/BO7 2% Kupplung fiir Kleinbaufahrzeure
BEC/800 &x Griffstangenliaiter, cekripft
HO/810 1x Stahldraht £ 0,%me, ca. 15cn
HO/743 2x Bremsschlauch rechts '
BO/744 2x Bremsschlauch links



S KIEINTETLMONTAGE UND ENTKUPPLUNGSET NBAD

5. 1. Bavor wir dis etwas komplizierte Kupplung in Angriff nehmen, kom =
plettieren wir die Lok mit allen Klsinteilen. Man mul: dann natiriich
beim Entkupplungseinbau voersichtiger bantigren, aber ein mehrmaliper
Motorsus— und Einbsu (um dann erst zu komplettierem) ist nicht sehr

zu empfehlen.

Diese Etsppe bringt fir Sie die verschiedensten Bantscheidungen
gom#l der Ausriistung, da Sie slle Teile der DB und OBB Ausfihrung
vor sich haben. Es werden alle Montagzemdglichkeiten in Bild und
Wort erklirt, ebenso ob dieser oder jener Teil DE oder UBB Aus =
riistung ist. Einer persénlichen Fantasieausriistung steht natirlich

piehts im Wege (alle vorhendenen Teile auf eine Lok),

5, 2, Die erste Entscheidung betrifft des Signslhorn HC/803. DB und URB
heban es montiert, wobel bei der UBB auch manchmal eine Autohupe
innen montiert war und dsher unsichtbar war. Wollen 3ie kein Horn,
56 lten Sie das Loch von innen mit einsem Tropfen Zinn und Lit =
kolben zu, Von zuBen mit Faserrsdierer glitten, Bel Montape des

Horns ist die Richtung aus dem Bild ersichtlich.

NAcH ¢ KIEREN

N

5. %, Dia beiden Akkudeckel 29/30 werden suf die Akkukidsten HO/77% ein =
seitig versetzt sufgeldtet. Die Licher werden mit einem O,5mm Bohrer

(::) ca, 1mm tief nachgebohrt, vier kleine Griffe sus dem Urahtset



werden nuf eine Leltenlinge von 2mm pekiirnt, eincesteckt und ver =
18tet (nur nochmals kurs erhitzen). Sie werdsn zum Schluf licks

und rechts an den gezelgten Ilatz geklebt (UEU - plus ENDEFESD 300,

F=Z~

4x

4 om

Oy, ETAMPE 4 fiNks . RECHTS

Die beiden Werkzeugkisten HO/797 kénnen nach Wunsch an die ge =

zeigte Stelle geldtet werden (bei DB + (BB nicht immer vorhanden).

) - Ho/ ¥9%
. ' s eravee A
L

nace Wowsen

Lings U RECHTS

Eaben Sie sich fiir die Bremssehlduche HG/001 entschieden, so be =
stehen drei Méglichkeiten, bei DB + UBB, Bremsschliuche wurden in
der Regel nur dann montiert, wenn dle Lok fir den Streckenbetrieb
eingesetzt wurde. Bntweder wurde nur je rechts ein Schlauch vorne
und hinten montiert, oder nur je links, oder links und rechts
{vorne wie hinten). iHes war vou Werk zu Yerk versciieden., Bei
einseitimer Montage muil das zweite Loch mit einem Stick Ursht, wie
gezelgt, verschlossan werden. Die Griffe der Absperrhihne waren

meistens an der Aullenseite.

WoF THo Sl
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5. 6. DBei der UBB - Ausfihrung steht such eine Kupplung fir Kleinbau =

fahrzeuge (BU/807) zur Verfigung. Auf Wunseh kann sie in gezeigter

Weise hinten und vorne montiert werden,

Hol go¥ Vorwe ono Brinren
!
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5. 7. Die Griffstangen fiir des Urittbrett aus dem Set der vorgebogenen
Drédhte werden auf daes angegebena Mel gekirzi und an die gezeigten
Btelien geldtet., Ein Stiick Purnier suf das Irittbrett geklebt sient

recht eecht aus (Griffstangen dann einkleben).
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5. 8. Die Fuffer H(/0L9 werden hinten und vorne an die pereirten Stellen
(::) an die Pufferbrust relbttet.
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5. 9. Der Auspﬁff HO/800, der hKihlerstopfen FO/802 und der Ansaugpilez
HO/BC1 werden auf die lMotorhaube gelBtet. Von den Fabrikations =
tafeln 5C -~ 57 aus dtappe 2 kdénnen nach Wunsch entweder die ovalen
oder die rechteckigen an die gpezeigte Stelle an die Motorhaube

links und rechts aufgeldtet werden.

qv5 ETAPPE 9

So/s1

Ho/sor\, 52/s3

4y 802 U HO/g00 ?

5,10, Der Druckluftkessel E(Q/795% wird natlrlich nur dann mentiert, wenn
+ 11, Sie auch Bremsschliuche montiert haben (IZ + UEB), Vereinzelte
DB ~ Ausfiihrungen hatten beil Steckenbetrieb einen zweiten Kessel
vor den erskten montiert. Dieser ist nicht im Bauumfang enthalten,
kann aber, wie alle anderen Teile dieser Lok, aus der Xleinteil =
lista unter der anmepebhenen Hummer bestellt werden. ler kessel
wird nun knapp an die Frontwane auf die Fotorhasube pestellt und
verlitet. ]
Der Treibstoffillstutzen #C/79% wird in die Ausnehmung an der

Frontwand gelitet.

koF I 4/~



S5.12.

5.13,

5.1,

Bei der Ausfiihrung mit geschlossenem Filhrerhaus werden die Tir =

schnallen HO/463% in die Tiren gelétet.

Die Griffstangenhalter HO/809 werden mit einem O,5mm Bohrer nach =
gebohrt, in die Licher gepalt und festgel&tet. Die Griffstangen
aus dem O,4mm Stehléraht werden erst am Ende der 5. Etappe ein =

geklebt, um ein verbiegen widhrend des Weiterbauens zu vermeiden.

Y203

O s,
@T@ﬁ%
D ; fl

m

Die Laternen EO/78%9 werden gut versiubert. Hier ergeben sich wieder
die verschiedensten Fontageméglichkeiten. An der vorderen Fuffer =

brust werden zwei ILaternen mit Halter montiert. Die Montagemdrlich

keiten sind esus Bild 1 ~ 3 ersichtlich. Dis Montage eriolst Ihrem

Wunsch entsprechend.
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Pei der DY - Ausfihrung bestehd dig IMivlichkelt eine gritts Laterns
auf der Motorhaube, wie gezeipt, zu montieren. iHe Glihbirnen

miljssen vorher in die Laternen gelotet werden.

An der Riickwsnd besteht die Mdglichkeit der Latermenanordnung

wie an der vorderen Pufferbrust, wobei hier Je nach Wunsch zwel
Lampen mit Laternenhalter (FO/782) verwendet werden kdnnen, oder
die Laternen HO/785 direkt an die VWand geldtet werden. Werden die
Halter verwendet, so missen sle, wie pgezeichnet, angepalit werden.
Chne lialter wird die Leterne genan nittig zwischen Fensterrand

und Absatz geldtet.
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Dia mittlere laterne bei der DB - Ausfiibrung wird iber die 3 Nieten

an der Rickwand, ohne Halter, gelbtet.
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5.175. Aus dem vorgebogenen Urshtset werden die vier Pufferbohlengriffe
in gezeigeter Weise gekilrzt und in die L&cher gelitet, wobel sie
beim Einldten schon schrBEg nach unten stehen kdnnen. Nach dem
Loten warden sie vorns und hinten gleichmiflig so weit nach unten

geboren, bis der richiige Abstand erreicht ist.

—
K 2

Vearns vad Dwm

binren

5.16. Zwei gerede O,5mm Drihte, 11,5mm lsng, werden vofsichtig in die
Nut an der Frontwand geldtet. Der Rahmenabsatz muB, wie gezeist,
nachgefelilt werden, um ein genauves passen des Gehduses am Rahmen

wieder zu gewsghrleisten.

S

¢
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5.17. Die beiden Griffe fiir die Vorderseite des Fithrsrhauses werden
suf das angemgebene Mal mgekirzt und in die Wand gelitet,

2-,5"““ 2 wmll
[

2.x




5.18. Zweil gerada C,5mm Drihte, 22mm lang, werden in die Nut am PFilhrer =

hausmantel eingepaBt und verlitet.

D 0.5 mm Pravr

links UND
ReCHTS

5.19. Dis kleinen vorgebogenen Handgriffe werden auf das angegebene Maid
gekiirzt und, wie aus den Bildern ersichtlich ist, eingeldtet. Es
miissen in der Motorhaubeninnenseite ALLE iiberstehenden Reste ab =

gefeilt werden, da der Motor "hautnah" in die Haube pafit.

SEITEN LrR

5.20, Aus 0,5mm Jraht werden selbst, so wie gezeichnet, die Leitungen

gebogen und an Kessel und Gehiduse festgeldtet.

-]
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5.2%9: ENTRUFPLUNGSRINBAU: Die Pnbscheidung, Criginalzughaken HO/OP70 kom =

plett oder sutomatische Kupplung, wird jetzt getroffen. Der Zughaken
wird auf jeden Fall verwendet und, wie gezeigt, direkt vorne und
hinten in die Pufferbrust geldtet(Bild 1). Ohne Automatik wird der
Zughaken wie in Bild 2 gezeight, zusammengestellt. Es sollten zlle

Teile bewsplich bleiben.

Vorie wHD
Hanren

1!1'

5.22. Flir die antomatische Entkupplung stehen drei verschiedene Haken zur

Verfﬁgung, HO/790, 791, 792. Ba der Entkupplungsweg, btechnisch be =
dingt, sehr kurz ist, muB spiter der Haken (gem#f Ihrer Wahl) exakt
an Ihre zu rangierenden Waggons angepaBt werden. Wollen Sie die
Entkupplungsméglichkeit, wie in Punkt 34 beschrieben wird, wihlen,

so 136t sich dies auch mit dem Haken HO/790 erreichen.

5.23. Da alle drei Kupplungen in gleicher Welse einzubauen sind, gilt der
erklirte Montagevorgang fiir alle drei Arten. Der Criginalzughaken
HO/792 wird nur dann verwendet, wenn Sie Waggons rangieren, éie

keine Spielkupplung besitzen, sondern nur den Originalzughaken, wie

in 5.2%. beschrieben.



2 Stiick @ 1mm Dx:aht9 2,5mm lang, werden in die Kupplung prepaRt
(Lécher eventuell nachbohren). Sie werden nugp wie gezeigt, mit dem
Stift suf den Zughaken montiert. Der Stift soll so streng passen,
daB er nicht verldtet werden muB. Der hupplungshaken sollts mini =
malste Seitenluft sufweisen, aber frei und leicht auf- und abkippen

kénnen.

Ganz

/1 LElCHT

MINIMAL ST
LoFT !

- 5.24. Die M 2 x 15mwm Schraube aus der Voretappe wird, wie gezeigt, auf
Smm Léngé mit einer Feile vom Gewinde befreit (gleichmiBig rund =
herum abfeilen). Es sollten mindestens 90% des Gewitdes weggenommen

werden.

K2 % A5 mm W
pa— 8 mm :

S0 ABFEILEN = DY, pes Gew D &S

5.25. Im Rahmen missen die eventuell iberstehenden Passungen der Tritt =
bretter sbgefeilt werden. Ebense wird an der cezeigten Stelle der

Rahmen 2,5mm susgefeilt.

®
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5.26, Nun werden Rahmen und Aufbau zusammeagesteckt (wie 3, 7.}. Das Ge =
triebeabdeckblech am Motor wird nach entfernen der vordaren Schraube
gans néch vor geschoben {(mittels Schraube etwas lockera) und die

_ Antriebseinheit in den Rahmen gesteckt, bis der Getriebeblock am
Rzhmen aufliegt. Die Seitenbleche fies Rahmens diirfen auf kainen Fall

an den Ridern streifen (KurzschluBgefahr).

LOCKERN @Lﬁiﬂ-
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Pen FRausren
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5.27,., Das Getriebeblach wird nun wieder (wie zus dem Schnittbild ersicht =
lich) ganz zuriick bis in die Riegel des Gehduses geschoben und die
mittlere Schraube im Distanzblock festgezogen. Dis vorher entfernte,
kurze Schraube wieder festschrauben und mit der vorbersiteten
M 2 x 15mm Schraube den Getriebeblock durchgehend in die Motorhaube,
mit Gefihl, festziehen. Das Abdeckblech sollte sich dabei nicht
stark nach innen biegén. Ragabstand zu den Seiftenblechen nochmals

kontrollieren.

Bescn AVE ANSCHLACE 2 AUBEN
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5,28, Von dem O,%mm Stahldraht werden zwei 40mm lange Stilcke abgeschnitten
und gerade gerichtet. Bie werden nun so gebogen, daB sie in die

ausgenommene Linie der beiden Millimeterpapierquadrate passen (Ori =



ginalmefi). Fit einer Schublehrs kdnnen die Drihte zem#i den Kontrolil =

schemz npochzeprift werden. An den gezeigten Enden der Drihts werden

S g MAXIMAL
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Ringe iiber einen ‘lmm Bohrerschaft oder mit einer Spitzrundzange
gebogen. Der Durchmesser der Ringe darf seitlich 1,tmm nicht

iberschreiton,

5.29%. Die folpenden Zeichuungen sind nur esls iSchema zu verstehen und
hieben dabei nur die wichtigsten Punkte hervor, die wihrend des
Federeinhaus zu beachten sind. BEin vorsichtipes, peduldiges und
pewaltloses arbeiten ist eine ebsolute Notwendipkeit, urm einen
optimaslen Erfoly zu erzielen.

Die lingers Feder wird der Kummernfolice entsprechend, wis pensifl,
in den hinteren?xupplungshaken eingefiddelt, Die vordsra lsschs des
Bigels wird gequetscht und der Bligel, wie jjezelichnet, eingericttet,

Dor Draht wird nun mit dem Kupplungshaken vorsichtiyg verlotet.

KoF i/Ho S/r
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5.30. Aus einem Stiick Atzblechrest wird, wie gezeichnet, ein Biigel her =

gestellt und iiber den Drahtrand der Getrisbeabdeckung sufgeschnappt.
Der Biigel wird nun s0 weit vorgeschoben, bis die gezeichnete Soll =

stellung erreicht ist.

MiNIMALSTE

DRRHT Lurt
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5.31, Der folrende Ablauf des ffedarbiisels Uber die Keilscheibe mull beil
JEDEY, vor— und rickwirtsdrehen vorhanien sein: Die Lok wird dabei
iver Kopfhihe pehalten (3ERADE, so 2ls wirde sie am Geleise stehen).

Die Ketilischeihe wird von Hand sus mit einem dinnen Schreubenzieher

"': oder Drasht pedrebt. Bild 1 - 6.
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Funktioniert diese Seite 10C = 1% chnz dss dep Federhlirel ir e:duo
hédnrentleibt, so wird dis Sciraube ir der leiloehoibe olwors fest =
gezoren. Aber nur so viel, dal sie sich noch mitbelleichs auf e
Achse drehen lilit, Die Schraube darf nicht iber dan 'l«:adj,us der

Keilscheibe hersusraven. . '



Die Lok kann nun aw Teleise wit Irafo eusprobiert werdan, [He Kell =
scheibe sollte bei Retourfahrt den Blgel kurzzeitig ca, 2mnm hoch =
heben und bei Vorfahrt den Federbigel verdridngen und ihn guf

¢ - Stellung schneppen lessen. Sollte der Bigel dabel minimalst
angehoben werden, so wirkt sich dies im Betrieb nicht stdrend sus.
Die Keilscheibe sollte daher nur so fest p_,"éschraubt warden, dal
dieser Vorgang erreicht wird {genau einjustieren), Auch langsemstes

Fahren sollte debei miglich sein {und ist erprobter Weise mdglich).

5.3%, Nun wird der zweite, kurze Federbligel in den vorderen Xupplungs =
biigel eingefddelt (vordere Lasche gquetschen),in die gezeigte Stellung

eingerichtet und wie hinten verlctet.
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5,34, Der Vorgang der Kontolle ist gleich wie 5.31. Bild 1 - 6. Ist dles
erreicht, wird exa¥t Punkt 5.32. wiederholt, wobei in diesem Fall
beim Vorwirtsfehren der Bigsl gehoben wird und bei der Retourfahrt
die O - Stellunp erreicht wird. Der vordere Biigel hebt durch dis
otwas kiirzere uUbersetzung minimal hher als der hinters.

Die Entkupplungsbiigel kbnnen mun an das Kupplungssystem Ihrer
Wagzons sngepafit werden. Die genaue Justierung i:st aus den gezeich =
neten Bildern ersichtlich,

Eine weitere Hakenmiglichkeit besteht, indem msn den Biigel suf =

schneidet, verdreht und so zwel Haken zur Verfigung hest, die an den

-» Wagponbiinel angepait werden,
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Auf jeden Fall mul der Entkupplungsbiizel bei normslen anfahren ganz
leicht einrasten (wie Waggon in Waggon). FProbieren Sie all Ihre
Rangiermbglichkeiten durch, bevor Sie im letzten Arbeitsgang Ihre
Meschine lackieren, Vor deﬁ Lackieren sollte der Motor vorsichtigst
in umgekehrter Weise, wie in 5.27. beschrieben, ausgebaut werden.
Wird der Motor wieder eingebaut, so mui: der Blechbiigel gemdB 5,30,

neu einjustiert werden.

LACEIERUNG

Ursprlinglich wer die Maschine in Deutschland rundherum schwarz
(RAL 9C05), wobei Tankschauglas, Handrad und Armetur farblich ab =
gesetzt waren (Farbgebung gemsf Ihrem Wunsch), Lsternanreflektor

und Griffstangen kbanen weiB oder silber lackisert werden. Die Gliih =
birns, nach Reflektorlackierunys blankmeputzt, erpgibt einen recht
echten Eindruck.

Weitere Gehiuseleckierunzen (+ Motorhsube und Luftdruckkessel )
sind je nsch Werk: Dunkelrot (RAL 3002), weinrot (RAL 3004), kobalt =
blau (RAL 5013), griin (RAL 6020}, sandgeldb (RAL 1002), umbra =
grau (RAL 7022), weilsluminium {RAL 900&) fiir das Dach. ler Rahmen
blieb dabel meistens schwerz, Griffstanren: weili, schwerz oder
silber.

In Usterreich pgebrsuchte Parben, je nach Werk, sind: Ultra =
2 ¥ ¥

marinblau (RAL 5002}, blutoranga (RAL 2002), tannengrin (RAL 6004),

Farbgebung als Bauzupglok: Gehiduss grin, Rahmen schwarz, Puffer = ..



brustplotien vorne und histen »~elb, diagonal pestreift, moldielb
(RAL 0% ), zinkrelb (RAL 1018). Das Fihrerhsus inmen war in
eisengray oder ocker mehalten, Rahmenteile schwarz, wobei Tsnk =
schauglas, Handrad und Armatur farblich abgesetzt waren (Farbgebung
gemdl Ihrem Wunsch). Laternenreflektor und Griffstangen kdnuen
welll oder silber leckiert werden. Die 'Gliibbirne, nach Reflektor =
lackierung blsnkgeputzt, ergivt einen recht echten Eindruck,
Besonders gut haftends lacke sind bel uns erhdltlich, jedoch
nur glinzend. Sie sind zum "Rinbrennen” bei 50 ~ 60 Grad (Back =
rohr) géeignet, Dies ist such moglich, wenn einige Teile it
UHU - plus ENDFEST 300 geklebt wurden, ds dieser Kleber erst bei

iiber 100 Grad weich wird und aufmeht.

Bevor Sie zum leckieren schreiten, ist ein entfetten der Teile
absclut notwendim. Wenn Sie an eine Waschmeschinenlauge denken und
deren fettlisende Eigenschaften betrachten (entfettete Hinde),
werden Sie sicher mit uns siner Meinung soin, dal weder Nitro =
verdiinnung, noch Wundbenzin, noch Trichlorse dazu bendtigl werden.
Stellen Sie mit einem Waschmaschinenmittel eine starke, lauwsrms
lauge ber. WICETIG: Alle Xorunchen des Pulvers milissen sufgelist
sein, da sie sich sonst festkleben und schwer entfernbar sind. Die
Blechteile darin gut schwemmen und mit slter Zahnbiirste leicht
sbraiben, Danach gut wit lsufeniem Wasser (Bresuse) klarspiilen.
¥EL X GESCHIRRSPULMITTEL YERWENDIN! Eventuell mit Fom trocknen.

Scmit ist GehHuse und Rehman lickierbersit.

Lackiervorschliag: Wichtip ist bei allen Lackierarbeiten die Raun =

temperatur. Sie sollte zwischen 22 und 24 Grad liegen. Ebenso
sollten die lacke Raumtemperatur sufweisen. Alle schiecht errelich =
taren und verwinkelten Stellen mit Pinsel vorlackieren, dann dié
Farbe iiber slles mit Spritzpistole ganz fein und in mehreren

Schichten auftragen. Blankteile nach gutem Trocknen mit Glasfaser =



6. 5-

Tadierer vom Lack befreien. Geeignete Abdeckbinder sind im rach =
handel erhdltlieh. Abdeckbinder nur bei vollkommen ausgehérﬁeteﬁ
Lackierflichen verwanden.

!

Wartung: keine Belastung iiber 12 Volt., Alls beweglichen Teile

nissen leichtgingig bleiben. Der Motor und das Getrisbe brauchen
ca. 10 Stunden um esingefahren zu sein. Das Getriebe wird nach Bedarf
wit feinstem harz- und sdurefreiem {1 geschmiert. Das Mpdell soll

gonerell sehr zart behsndelt werden.

Schlulbemerkungen:

Solite der Eindruck einer geslterten Maschine erwiinscht sein, so
mul mit grofer Sorgfalt vorgegangen werden, damit der gewlinschte
Effekt erzielt wird. RBier hilft nur UBEN, UBEN, UBEN,... (aber
nicht am Modell).
Sollte das Medell in Messing natur bleiben, wird es vorsichuie
poliert und mit farblosem Schutzlack versehen, weil auch dis beste
Folitur auf Messing nur kurze Zeit hilt.
Sollten Sie Litstellen als stdrend empfinden, kdonten Sie die
Maschine messingfarben lackieren. {
Wurde es vellstdndig gelbtet, wirde such einer galvanischen Ba =
handlung nichts im Wege stehen.
Alle Bausatzeinzeltelle kinnen einzeln aus dem Kleinteilsortiment
bestellt werden (Btappe, Nr. und Bazeichnung anceben).
Vir hoffen, def Ihnen der Bsu dieses GERARD - Modells Spas
bereitet hat und wir Sie wieder bei einem EtaprenbLsussatz berrifen
diirfen.

Inr

GERARD - TEAL

2070, 2047, 2091, VI 41, VI 42, V¥ 43, £F 1C, Er 11, 310, 02

Ty

75, P=ti, P-4, 1029, 167C, DT 1, Cvth, Cast, Cavi,.......

GERARL, Ledererpasse &, 5, 7 u. 11, A - 110G Wien, AUSTRIA

Tel. (C222) 43 37 24, 43 28 752



KUPPLUNGS- UFD BELRUCEPUNGSVARIANTEN

Beleuchtung:
Gemdl der Stlickliste haben Sie 3 Laternan HO/788 und 5 Latarnen HO/759

ernalten. Diese laternen haben bereits eine Messinglampe eingebsutb

und sind nicht belsuchtbar.

Haben Bie den Wunsch Ihre Maschine zu baleuchten, so besteht die
Moglichkeit Ihr erhaltenes Laternenset gegen sin beleuchtbares ein =
sutauschen.

Senden Sie dis Labtiernen (3x HO/788 + 5x HO/789) und den Betrag von
20,- DM oder 140,- 5.5. (oder gleichen Wert in einer anderen Wianrung)
an uns zuriick, Sie erhalten dann in Kiirze das beleuchtbare Austausch =
soty bestehend aus: 3 Laternsn HO/83%0 + 5 laternen mit Stinder BO/834
und 8 Messinglampen HO/832 (falls die eine oder andere Laterne nicht
beleuchtet wird)zugesandt. Preis fiir Einzellaternen auf Anfrage.

In Punkt 5,94, (Bildstreifsn 2 + 3) sind die Messinglampen zum Binldten
ebenfalls dargestellt,

Kupplung:
Wie Sie sicher gesehen haben sind in Punkt 5.22. dreil verschiedene
Kupplungshaken beschrieben. Geliefert wurden 2 Haken HO/791. Wiaschen

Sie ORIGINAL oder Fleischmannhaken, so ist der Vorgang wie bei den
Laterneun.

Senden Sie uns die beiden Haken HO/791 und den Betrag von 5,- DM odar
35,~ 8.8. {cder wis oben erwihnt) zuriick und es werden Ihnen 2 andere
Haken gemdB Ihrer Wahl zugesandt.

An folpgende Adresse senden:

GERARD, Lederergasse 4, 5 u. 11, A - 1080 Wien, AUSTRIA
Tel. (C222) 43 37 24, 43 28 752

KORREKTUR VON PUNKT 5, S.
Die in dissem Punkt angefilhrten Bremsschliuche haben nicht die beschriebena
Nummer HO/001, sondern die Nummern HO/743% + HO/744,
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